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PREAMBULE

Les Carnets pratiques du Sdrif, illustratifs de la mise en ceuvre concréte
des grands objectifs du schémadirecteur de larégion Ile-de-France (Sdrif)

Atravers la série des Carnets pratiques du Sdrif, l'1AU Tle-de-France souhaite illustrer la
mise en ceuvre du schéma régional ile-de-France 2030. Ils ont pour but de faciliter la décli-
naisondesobjectifs etorientations réglementaires du Sdrifdans lesdocuments d’urba-
nisme locaux, mais aussidans lensemble des reflexions d’aménagement. Loind’étre des
guides d’application juridique, ils dressent un état des lieux des questionnements pour
sensibiliser aux grands objectifs du schéma lle-de-France 2030. Ces carnets sont desti-
nés auxresponsables publiques de laménagement, notamment aux élus et aux techni-
ciens des intercommunalités et des communes, mais aussi aux aménageurs, aux
urbanistes et architectes, aux acteurs de la chaine de production de la ville et de la pré-
servation des espacesouverts.

Cettenouvelle éditiondes carnets pratiques, « Les orientationsréglementaires du Sdrif»,
s’inscritdans ladynamique de mise en compatibilité desdocuments d’urbanisme locaux.
Elleestentierement consacrée auvolet réglementaire du schémarégional qui permetla
traduction du projet spatial et de ses objectifs dans les documents d’'urbanisme locaux.
Lanotion de compatibilité de ces documents avec le Sdrif y est explicitée. Une sélection
d’orientationsréglementaires a décliner est présentée de maniere pédagogique pouren
faciliter la lecture et son application.

Cecarnetn’identifie pasde bonnes pratiques, mais les outils pouvant étre mobilisés dans
les schémas de cohérence territoriale (Scot) et les plans locaux d’urbanisme (PLU) afin
derépondre auxobjectifs du Sdrif et de construire uneile-de-France durable, alliant déve-
loppement et qualité devie.
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1 | LESDRIF A ' ARTICULATION
DES EVOLUTIONS LEGISLATIVES

Leschémadirecteurile-de-France 2030, élaboré par la Région en association avec U'Etat,
a été approuvé le 27 décembre 2013. Le Sdrif s’inscrit dans la hiérarchie des normes
d’urbanisme.

Le Sdrif et les autres documents sectoriels
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PDUIF : plan de déplacements urbains d'fle-de-France / PGRI : programme de gestion du risque d'inondation / PMHH : plan
métropolitain de I'habitat et de I'hébergement / PLU : plan local d’urbanisme / PNR : parc naturel régional / SAGE : schéma
d’aménagement et de gestion des eaux / SCoT : schéma de cohérence territoriale / SDRIF : Schéma directeur de la région
lle-de-France / SRCE : schéma régional de cohérence écologique / SRHH : schéma régional de I'habitat et de 'hébergement

Source : IAU IdF, janvier 2015 - Conception We?olélq;tjai,dlii%g

Ildoitrespecterlesrégles généralesd’aménagementetd’urbanisme acaractére obliga-
toire définies au livre 1°"du code de l'urbanisme, dont les servitudes d’utilité publique
(comme lesplansde préventiondesrisquesoules plans d’exposition au bruit parexemple),
ainsique lesdispositions nécessaires alamiseenceuvredes projetsd’intérét généralde
I'Etat et les opérations d’intérét national (OIN). Il doit également prendre en compte les
orientations des schémas des services collectifs et étre compatible avec le plan de ges-
tiondesrisques d’inondation.

Le Sdrif slimpose aux documents d’urbanisme locaux dans un rapport de compatibilité,

a savoir:

- le plan de déplacements urbains d’ile-de-France (PDUIF) ;

- leschémarégional de l'habitat et de 'hébergement en lle-de-France (SRHH);

- le plan métropolitain de l'habitat et de 'hébergement (PMHH) ;

- les schémas de cohérence territoriale (Scot) et, en leur absence, les plans locaux d’'ur-
banisme (PLU) ou les documents d’'urbanisme locaux en tenant lieu.
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LE SDRIF A [ ARTICULATION DES EVOLUTIONS LEGISLATIVES

Pour étre compatibles, lesdocuments ou décisions concernés doivent « permettre laréa-
lisationdesobjectifs etoptions que le Sdrif aretenus pour la période d’application » des-
ditsdocuments ou décisions et «ne pas compromettre la réalisation des objectifs et les
optionsretenus pour une phase ultérieure». Ce rapportde compatibilité «doitétreregardé
comme s’appliquant aux options fondamentales et aux objectifs essentiels de laména-
gement et du développement par lesquels s’exprime la cohérence globale des orienta-
tions du Sdrif» (avis CE n® 349 324 du 5 mars 1991).

Lesarticles L. 131-3 et L. 131-7 (ancien art. L. 111-1-1) du code de l'urbanisme précisent
que les Scot et, en 'absence de Scot, les PLU approuvés avant l'approbation du Sdrif
devront étre rendus compatibles dans un délaide trois ans a compter de cette approba-
tion, c’est-a-dire le 27 décembre 2016 au plus tard.

Délai de 3 ans de mise en —
compatibilité du Scot avec le SDRIF

—_— — |

I
»

v

En I'absence Délai de 3 ans de mise en
de Scot [compatibilité du PLU/POS/CC avec le SDRIF —

| .
Délais Lancement de I Débat sur les i
I

1

repoussés I'élaboration d'un PLUi | orientations du PADD 1| Approbatjon du PLUi -
en 2019 si v v >
29.12—
27.12.2013 27.12.2016| 01.07.2018 319 12.2019
31.12.2015 26.03.2017 o

Scot : schéma de cohérence territoriale - PLU : plan local d’urbanisme - POS : plan d’occupation des sols -
CC : carte communale - PLUi : plan local d’urbanisme intercommunal

© JAU idF 2016 - Source : IAU TdF

Le délai de mise en compatibilité des documents d’urbanisme locaux avec le Sdrif

Au-dela des échéances propres au Sdrif, la loi Alur (Accés au logement et urbanisme
rénové) a programmé la disparition des plans d’occupation des sols (Pos). La révision de
cesderniers, pourdevenirdes PLU, devait étre engagée avantle 31 décembre 2015 et doit
étreachevéeavantle 27 mars 2017. Par ailleurs, le contenudes Scotet PLU doit étre rendu
conforme auxdispositionsdu codede urbanismeissuesdelaloiGrenelleavant le 1°"jan-
vier 2017. Toutes ces écheances sont néanmoins repoussées dans 'hypothese ou 'éla-
boration d’un PLU intercommunal a été engagée avant le 13 décembre 2015 et qu’elle
respecte le calendrier ci-dessus.
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Lelivre 1°"ducodedelurbanisme arécemmentfait lobjet d’une refonte. Lordonnance du
23 septembre 2015 a procédé a une réécriture plus accessible des dispositions législa-
tives concernant notamment les Scot, les PLU et les Pos, sans changements de fond. En
miroir, deux décrets du 28 décembre 2015 ont repris les dispositions du livre 1° dans la
partie réglementaire du code, dont 'un a remanié les dispositions relatives au contenu
du PLU. Lobjectif était de moderniser celui-ci, en clarifiant les différents outils dispo-
nibles etenencréantde nouveaux, pour permettre alacommune oulintercommunalité
compétente d’élaborer un PLU «a la carte», mieux adapté aux enjeux de son territoire.
Cesévolutionsbénéficientaux PLU engagésa partirdu 1° janvier 2016, mais aussia ceux
engagés avant cette date a condition que la commune ou l'établissement public de coo-
pération intercommunal (EPCI) compétent ait délibéré pour acter cette volonté de s’ins-
criredans le nouveau moule réglementaire. Cette réforme offre par laméme occasion de
nouvelles options dans le cadre d’'une mise en compatibilité avec le Sdrif.

Ce carnet pratique en tient compte et fait référence aux dispositions du code de l'urba-
nisme dans leurs nouvelle et ancienne versions, pour une identification facilitée.

1¢ janvier 2016

Elaboration ou révision PLU
—p application des nouvelles dispositions réglementaires

Elaboration ou révision PLU

=) application des anciennes dispositions réglementaires

=) saUf si commune/EPCI délibére, au plus tard, lors de I'arrét du projet
pour appliquer les nouvelles dispositions réglementaires

PLU approuvé
Modification, mise en compatibilité (DUP, PIL, etc.), révision allégée
—p application des anciennes dispositions réglementaires

1¢ janvier 2016

Lentrée en vigueur des dispositions réglementaires relatives au PLU
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2 | GUIDE DE LECTURE
DU SDRIF

Les fascicules « Défis, projet spatial régional et objectifs» et « Orientations réglemen-
taires» sontcomplémentaires dans lamesure ou lesorientations trouvent leur sensdans
les grands objectifs a mettre en ceuvre.

Six fascicules complémentaires de portée différenciée

Défis, projet spatial régional
ef objectifs (DPSO)

Ensemble
des dispositions
normatives

Carte de destination générale
des différentes parties du territoire (CDGT) _J

iy Ne-de-France 2030

e o

Propositions pour la mise La synthese - Annexe
en ceuvre - Annexe

valuation environnementale

Fascicules a télécharger sur : http://bit.ly/idf2030
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GUIDE Dt LECTURE DU SDRIF

LA LOGIQUE DE CONSTRUCTION

Leprojetspatialrégional traduit'organisation des développements pour I'lle-de-France
de maniére équilibrée et cohérente afin de favoriser un vivre ensemble harmonieux. Les
orientations réglementaires permettent de le réaliser. C’est pour cette raison qu’elles
sontorganisées selon les trois piliers quicomposent ce méme projet spatial régional:
1« Relieretstructurer

2« Polariser et équilibrer

3« Préserveretvaloriser

Du projet spatial régional a laCDGT

LE PROJET SPATIAL REGIONAL

L -
a4
Reuer PoLARISER PRESERVER
STRUCTURER Equiligrer V ALORISER

b

CARTE DE DESTINATION
GENERALE DU TERRITOIRE
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LE RAPPORT DE COMPATIBILITE ET LA SUBSIDIARITE « QUALITATIVE»

Les documents d’urbanisme locaux entretiennent un rapport de compatibilité avec le

Sdrif, et non de conformité. La partie normative du Sdrif ne se substitue pas auxcompé-

tences communales en matiére d’'urbanisme. Autrement dit, le schéma est concu dans

lerespectdu principe de subsidiarité «qualitative »:

- ilappartientalacollectivité locale de déciderde lusage du sol, al'échelle de la parcelle,
dans lerespectdesconditions édictées par le Sdrif; lavocation des potentiels d’exten-
sion urbaine offerts par le Sdrif n'est pas spécifiée et leur ouverture n'est pas obliga-
toire;

- lacartededestination générale des différentes parties du territoire est construite sché-
matiquement selon une vocation de repérage dont les principes de lecture et d’inter-
prétation sontdonnés par lesregles écrites;

- les regles écrites du Sdrif sont rédigées de sorte a laisser volontairement une marge
d’appréciation a la collectivité locale, comme par le biais de formulations de type «de
Uordre de» et «notamment».

Ainsi, sicette marge de manceuvre permetalacommuneou lintercommunalité de conser-
ver laresponsabilité de laménagement de son territoire, il lui appartient de démontrer
gu’elle le fait dans le respect des principes de Uintérét régional en compatibilité avec le
Sdrif.

UNE REPRESENTATION CARTOGRAPHIQUE SYMBOLIQUE ET INDICATIVE: LA CDGT

Le schéma directeur de la région lle-de-France regroupe dans ses fascicules plus de 80
cartes. Les cartes thématiques du projet spatial régional, ses trois piliers et la géogra-
phie stratégique régionale fournissentdes éléments de diagnostic etexprimentlavision
dellaménagement et du développementde llle-de-France a l'horizon 2030.

Lacarte de destination générale des différentes parties du territoire (CDGT) est la seule
carte de portée normative. La CDGT «couvre la totalité du territoire régional avec une
expression graphique adaptée... ». Elle doit se lire selon le rapport de compatibilité. Le
choix d’'une représentation cartographique symbolique et indicative a été fait pour
appuyer la notion de subsidiarité et de compatibilité.

Latraduction des grands principes d’aménagement prescrits dans le Sdrif se réalise au
travers de plusieurs modes graphiques: des aplats et des symboles. Ils sont hiérarchi-
sésetfontéchoauxorientations.

L’échelle choisie est le 1/150 000 et la carte ne doit pas étre lue a une autre échelle. Elle
permetdereprésenterclairementlensemble de larégion avecle soucide garantir leres-
pect dudomaine des compétences de chaque échelle de gouvernance. Le degré de pré-
cision est de 5 hectares en agglomération centrale et 15 hectares hors agglomération
centrale.Endeca, lesespacesne sontdonc pasreprésentés, maisils fontcependant l'ob-
jetd’orientations.

Lefond de carte estréalisé surlabase du mode d’occupation du sol (Mos) de 2008 déve-
loppé par IAUTdF. Il représente Uexistant a cette date. Les aplatsidentifient les espaces

11 LES CARNETS PRATIQUES DU SDRIF N° 7



GUIDE Dt LECTURE DU SDRIF

Carte de destination générale des différentes parties du territoire (CDGT), Sdrif 2013

le-de-France 2030

Carte consultable sur : http://bit.ly/idf2030

«apréserver», c'est-a-dire lesespaces naturels, boisés, agricoles qui sontsoumis ades
régles de protection. Les contours de ces espaces ont été délibérément simplifiés pour
favoriser leur repérage selon leur vocation. Cette vocation est définie dans le texte des
«QOrientationsréglementaires» pouraideral'application conjuguée de lacarte et du texte.
En effet, il revient aux collectivités d’identifier précisément les contours tels qu’ils
répondentauxdéfinitions. Le texte prime surlacarte, la«réalité duterrain» prime surla
carte.

|:| - Les aplats de la CDGT

LES CARNETS PRATIQUES DU SDRIF N° 7 12



Lacarteidentifie lesespaces urbains existants ou a urbaniser sous forme de pastilles de
différentestailles etcouleurs. Leur positionnementrégulier selon unetrame permet leur
localisation, mais pas leur délimitation. Les collectivités doivent préciser ces espaces
dansleurdocumentd’urbanisme. De plus, une partdes espacesaurbaniser n'est pascar-
tographiée: lacollectivité se référe alors au texte des orientations afin de les définir.

Les pastilles de la CDGT

Desfiguréslinéaires pour lesinfrastructures, des symboles « marguerites », des formes
géométriques, desflechesoudeslignesaredents pourlesfrontsurbainsrépondent éga-
lement a la nécessité pour la collectivité de s'appuyer sur leur géographie afin de posi-
tionner et traduire les orientations illustrées par ces symboles.

E @) 0 |essymboles dela CDGT

Ces représentations symboliques peuvent donner lieu a des superpositions. La néces-
saire combinaison des orientations réglementaires et de la CDGT laisse une «marge de
manceuvre» d’interprétation par les collectivités afinqu’elles s’approprient le document
etqu’elles le déclinental’échelle locale, en fonction de leur réalité.

* o

MODE D’EMPLOI DES FICHES
Ce carnet pratique consacré au volet réglementaire du schéma régional présente sous
forme de fiches une sélection d’orientations.

Pourquoi Légende ScotetPLU Outils

Cette rubrique Lechamp Cette rubrique Cette rubrique

justifie lorientation | d’application expose les présente une liste

par les grands géographique de dispositifs non exhaustive

objectifs du Sdrif. lorientation figure réglementairesdes | desoutils mis
pour l'essentiel dans | Scotetdes PLU sur adisposition

la CDGT. Cette
rubrique décrit le
poste de légende ou
indique la carte
thématique sur
laquelle il est
possible de trouver
des éléments
illustratifs.

lesquels s'appuyer
pour la mise en
ceuvre du Sdrif. Les
références au code
de lurbanisme sont
indiquées dans leur
version envigueur
depuis le 1" janvier
2016 etdans leur
ancienne version.

du public pour aider
alamiseenceuvre
duschéma.

Ony trouve
également

les explications

des modes de calcul
nécessaires
alapplication

de certaines
orientations.
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REGLEMENTAIRES DU SDRIF
LES FICHES

RELIER ET STRUCTURER

Lesinfrastructures detransport

Lesaéroports etlesaérodromes

Larmature logistique

Lesréseauxet équipements liés auxressources

POLARISER ET EQUILIBRER
Lesorientationscommunes
Lesespaces urbanisés

Les nouveaux espaces d’urbanisation

PRESERVER ET VALORISER

Les frontsurbains

Les espacesagricoles

Les espaces boisés et les espaces naturels
Lesespacesvertsetlesespacesde loisirs
Lescontinuités

Lefleuve et lesespaceseneau

3 | INTERPRETER LES ORIENTATIONS
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RELIER ET STRUCTURER

Le projet spatial régional affirme le lien transport et développement urbain. Le premier
pilier « Relier et structurer» vise a construire une région plus connectée et plus durable.
[lprend appuisurun systéme de transport maillé qui structure le territoire. Pour notam-
ment améliorer les déplacements domicile, travail, souvent subis, il tend a articuler le
développement autour de polarités intenses, mixtes etanimées.

Nécessaire au fonctionnementurbain, letransportdes marchandises est aussiau coeur
decepilier. Le systéme logistique s'organise a toutes les échelles, celle de la proximité et
des circuits courts, celle des connexions ferrées et fluviales aux plates-formes régio-
nales.

RELIER — STRUCTURER :

UnEe REGION PLUS CONNECTEE
ET PLUS DURABLE

Uin systiéme de transport métropolitain maillé
Le réseau

——— P o i o o S, u b

——  Risenu Grand Pars Expiess

= Tangentisba am-irsn

———  Puaeu ot prncipal des randes voies
radites

—— L fleuve, armatare & irarsport fivial

Les connexions
_ Porte métropoiitaine, plague toumante
E“g e échanges 00 rrveau natoral

Chotaiey
> Mspont
@ Gawo TOV axistanie ot en projet
L
[
B, Piled'échange du néseay meébopolitan

Des bassins de déplacement
organisés ot optimisés

Agglomiération centrak

Berssin de éplacement snoctund

Adapter le systéme de transports collectifs dense

aux nouveaux besoins de déplacements

Le réseau ferré régional a permis de rapprocher, en termes de temps de parcours, la
grande couronne des lieux de vie et d’'emplois du cceur de métropole. Le métro automa-
tique du Grand Paris Express, en correspondance avec les lignes de trainetde RER, ren-
force le réseau existant en facilitant les déplacements de banlieue a banlieue. Leffet
conjointde ladensification etdu développement du nouveau systéme de transport répon-
draalenjeudesdéplacements quotidiens facilités. Les orientations concernant les quar-
tiersde gareetlesincidences surles développements urbains attenants sontaregarder
enlienavec le pilier « Polariser et équilibrer ».
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INTERPRETER LES ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES DU SDRIF. LES FICHES

Dansledocumentd’urbanisme local, la prise en compte concomitante des questions de
mobilité et d’habitat permetla cohérence entre les actions de diversification des modes
detransports, lalimitation des déplacements automobiles et l'intensification de laville,
notamment dans les secteurs situés a proximité des transports collectifs.

Fiabilisation et optimisation du réseau ferré existant, fascicule DPSO, p. 103

t[?.lrv ia-¥ile
e s
u Corgy *:
-R
g Milry- Claye J

Tier

7

R T

- Chessy
Chaps

Covlormiers

Val-Bréon

Proving
Z;
St-Rémy-les-C. ;
Grefigny & \
Dourdan j - Mekir
//_ /‘ S o, Montereau
& Mmesharbes \
Amélioration du réseau ferré existant  Maillage avec les nouvelles lignes de rocade
- 0 5 KM
o Sed
Sounces : |AU Iof
AU ToF 2013

Décongestionner et mieux partager un réseau viaire achevé

Larégion bénéficie d'unréseauviaire dense et maillé. Mais sa congestion, en particulier
duréseau acaractére magistral, estaujourd’huirécurrente aux heures de pointe. Elle est
sourcede nuisances environnementalesimportantes, pénalise lattractivité économique
ainsi que la qualité de vie de ceux qui sont contraints d’utiliser leur voiture pour leurs
déplacements. Pourrépondre aux défisenvironnementaux et minimiser lesimpacts des
infrastructures dans le paysage urbain, ilest nécessaire de conduire une approche glo-
bale des déplacements associant le partage de la voirie et le report vers les transports
collectifs. Lachevement du réseau viaire, la constitution d’un réseau de voies rapides
apaisées et multimodales sontenvisagés comme vecteurs pour de nouvelles pratiques.

LES CARNETS PRATIQUES DU SDRIF N° 7 18



Ilaccueilleralensemble des modes de déplacement, y compris les liaisons douces et de
nouveaux quartiers pourront se créer enaccompagnement de ces voies.

Favoriser Uattractivité du territoire en développant 'accés a la grande vitesse ferrée
Le nombre toujours plus importantde voyageurs transitant par ou a destination de Paris
et le besoin de déplacement des Franciliens entrainent une saturation des gares pari-
siennes qui constituent le principal pointd’accés au réseau TGV. Leréseaude transport
inscrit au schéma directeur s’appuie sur la mise en place d’une rocade a grande vitesse
etlacréationdenouvelles gares TGV en grande couronne.

Cedéveloppement fournira lopportunité de déployer de nouveaux services aux usagers,
favoriseralaccesetlamiseenrelationdespbles économiques et zonesd’emplois, grace
auxliensaveclestransportscollectifsetalacomplémentarité entre lesdifférents modes.

Optimiser le fonctionnement logistique métropolitain

Le transport des matériaux et des marchandises est indispensable au développement de
la région métropolitaine. Loptimisation du systéme logistique francilien est nécessaire a
partirdes principalescomposantesdelachainedetransport. Elle s'appuie sur les grandes
plates-formes logistiques multimodales que le Sdrif maintient. La trame des centres de
distribution urbains est préservée au plus prés des consommateurs. Les grands équipe-
ments nécessaires au fonctionnement de la région, souvent considérés comme des nui-
sances, devront étre maintenus et de nouveaux sites d'implantations prévus.

Les orientations relatives a ce pilier concernent principalement les transports de per-
sonnesoude marchandisesainsique lesréseauxetles équipements liésauxressources.
Ellessontdéveloppéesdansles pages 16a 22 dufascicule « Orientations réglementaires»
du Sdrif et sont déclinées de la maniere suivante:

- lesinfrastructures de transport;

- lesaéroports et lesaérodromes;

- larmature logistique;

- lesréseaux et équipements liés aux ressources.
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INTERPRETER LES ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES DU SDRIF. LES FICHES

LES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT

Préserver les espaces nécessaires d la réalisation des infrastructures

Pourquoi

Légende

Proposer une offre de mobilité plurielle alter-
native au recours allautomobile est un objec-
tiffortdu Sdrif. Ils’agitde répondre a laréalité
des besoins de déplacements, d’optimiser
le réseau existant, d’'organiser Uoffre en
transport collectif et de le renforcer. Pour
permettre la réalisation du métro automa-
tique du Grand Paris Express, le prolonge-
ment des lignes de métro, du RER et la
création de nouvelles gares sont indiqués
surla CDGT.

Le Sdrif prévoitde compléter le réseau rou-
tier par des troncons indispensables, mais
égalementd’engager le principe du partage
multimodal de lavoirie. Il sagit d’'aménager
des voies rapides apaisées. Pour ce faire,
des tracés sontinscrits surla CDGT.

LES CARNETS PRATIQUES DU SDRIF N° 7
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Les infrastructures de transport

i

’§

Low senaturs

T

Que ce soit pour les transports collectifs ou

pour les transports routiers, la CDGT dis-

tingue les tracés des infrastructures avec

deuxreprésentations différentes correspon-

dant a deuxorientations réglementaires:

- les traits continus concernent des tracés
connus, existants ou en projet;

- les traits discontinus sont des principes
deliaison etconcernentles projets dont le
tracé n’est pas encore défini.

Les transports collectifs sont hiérarchisa-

sés en fonction de leur niveau de

desserte:

- niveau de desserte national et internatio-
nal (TGV, aéroports);

- niveau de desserte métropolitain (RER,
Transilien, métro RGPE);

- niveau de desserte territorial (tramway,
TCSP).

Pour le mode routier, deux représentations

différentes correspondent a deux orienta-

tions réglementaires distinctes:

- autoroutes et voies rapides représentées
par untrait épais;

- réseau routier principal représenté parun
trait d’épaisseur moyenne.

Les projets de franchissements sont indi-
qués par des fleches en trait plein.



Scot et PLU

Outils

Pour lesinfrastructures représentées sous
formedetracés, lesdocuments d’urbanisme
doivent prévoir des réserves ou des mesures
de sauvegarde sur les espaces nécessaires
a leur réalisation, y compris pour les gares
etinstallations afférentes.

Dansle Scot, le projetd’aménagement et de
développement durable (PADD) fixe les objec-
tifsdes politiques publiques de transport et
de déplacement. Ilappartientau document
d’orientation et d’'objectifs (DOO) d’en défi-
nir les grandes orientations.

L. 141-4 (ancien L. 122-1-3),

L. 147-13 (ancen L. 122-1-8, aL. 1)

Dans le PLU, les tracés de la CDGT sont a
retranscrire sur les documents graphiques
duréglementavecdesemplacementsréser-
vés. Ils indiqueront les élargissements ou
créations prévues pour les voiries, pour des
parcs relais.
Encasderecoursadesorientationsd’amé-
nagement et de programmation (OAP), ces
dernieres devront définir les dispositions
visant a ne pas compromettre le projet de
transport. Les OAP peuvent prévoir des
actions a '‘échelle d’un quartier/secteur en
précisant les caractéristiques de l'espace
public, la réalisation de voies spécifiques
aux modes actifs, de l'offre de stationne-
ment, etc.

L. 151-6€r-7 (ancien L. 123-1-4), R. 151-8;
L. 1561-38 Ers. (ancien L. 123-1-5, aL. 24)
ETR. 151-34 (Ancen R. 123-11)

Concernant les principes de liaison, les dis-
positions d’'urbanisme ne doivent pasen com-
promettre laréalisation, nicelle des gares et
installations afférentes, ou larendre plus dif-
ficile et colteuse. Ces principes de liaison
devront étre au moins évoqués dans le PADD
de chaque document d’urbanisme.
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Les PLU d'lle-de-France doivent se mettre
en compatibilité avec le plan de déplace-
ments urbains d'ile-de-France (PDUIF) dans
un délai de trois ans a compter de Uappro-
bation de ce dernier, c’est-a-dire d’ici le
19 juin 2017.

Le PDUIF porte sur l'ensemble du territoire
régional, il n’a pas vocation a détailler l'en-
semble des mesures a prendre a l'échelle
locale. Ilestainsi prévu qu’il puisse étre com-
plété pardes plans locaux de déplacements
(PLD) quiendétaillent et précisent le contenu.
Le PLD, spécificité prévue par le code des
transports en lle-de-France, est élaboré a
Uinitiative d'un EPCI ou d’un syndicat mixte
quiontainsila possibilité de développer une
politique globale concernant la mobilité sur
leur territoire. Un guide pratique pour l'éla-
borationd’'unPLD a été rédigé par le Syndicat
des transports d’lle-de-France (Stif) afin
d’accompagner les collectivités dans laréa-
lisation de leur PLD. Il est disponible sur le
site du PDUIF.

Pour accompagner les collectivités dans la
rédaction de leur PLU, le Stif réalise des
fiches méthodologiques « Bonnes pratiques
enile-de-France», portantchacune surune
thématique différente du PDUIF qui doit étre
prise en compte dans les PLU.

Le centre d’études et d’expertise sur les
risques, lenvironnement, la mobilité et lamé-
nagement (Cerema) propose un partage d’ex-
périences et de pratiques des collectivités
territoriales surdes sujetsinnovants ou com-
plexes dans le domaine des déplacements.
Une analyse de Scot « Grenelle », présentée
alaide defichesestdisponible sursonsite.
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INTERPRETER LES ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES DU SDRIF. LES FICHES

LES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT

Veiller @ maitriser les nuisances
Eviter la fragmentation des espaces

Scot et PLU

Pourquoi
Le renouvellement du modele de transport
attendu dans le Sdrif vise a répondre a
'ensemble des besoins de mobilité des
Franciliens.
La pollution atmosphérique, les nuisances
sonores liées aux infrastructures de trans-
ports ont des impacts sur la santé. En les
réduisant, le Sdrif ambitionne d’atteindre
desobjectifs d’'amélioration de laqualité de
vie des Franciliens.

Uinsertiondesinfrastructures de transport
doit donc veiller a maitriser les impacts
induitsentermesde bruit, de pollution et de
fragmentation des espaces, en particulier
des espaces agricoles, boisés et naturels.
Une attention toute particuliére doit alors
étre portée aurétablissement des continui-
téslorsqu’uneinfrastructure fractionne des
espaces ouverts.

ILconvient d’éviter d'implanter les construc-
tions accueillant les populations les plus
sensibles (équipements de santé, établis-
sements scolaires, installations sportives
de plein air) a proximité des grandes infras-
tructures routieres ou ferroviaires.

LES CARNETS PRATIQUES DU SDRIF N° 7
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Concernant la problématique du bruiteten
fonction des enjeux et des sources de nui-
sances surlacommune, Uétatinitial de 'en-
vironnement présente des niveaux de
précisions pouvant aller jusqu’a 'élabora-
tion d'une cartographie sonore.

Le PLU peut fixer des marges de recul diffé-
rentes de celles prévues a lart. L. 111-6 du
codede lurbanisme, enfonction des spéci-
ficités locales, des lors que ces regles sont
compatiblesavecla prise en compte, notam-
ment, des nuisances sonores.

Les annexes du PLU comportent le classe-
ment sonore des voies et, le cas échéant,
desreglesde construction spécifiques (iso-
lation des batiments).

Enmatiere de lutte contre le réchauffement
climatique, les Scot et PLU doivent détermi-
ner les conditions permettant d’assurer
la réduction des émissions de gaz a
effet de serre, notamment dans leur volet
déplacements.

En matiére de lutte contre les nuisances, le
reglementdu PLU peut définir des secteurs
dans lesquels il impose aux constructions
etaménagements de respecter des perfor-
mances énergétigues etenvironnementales
renforcées.

Contre lafragmentation des espaces par les
infrastructures, le reglement du PLU peut
identifier et localiser des secteurs a proté-
ger pour le maintien ou laremise en étatdes
continuités écologiques (cf. orientations du
Sdrif relatives a la préservation des espaces



agricoles et aux continuités).

L. 151-23 (ancien L. 123-1-5, L. 18 €121), R. 151-43
(ANCEENR. 123-11)

Outils

Bruitparif propose sur son site des actions
pour lutter contre le bruit. Un guide « PLU et
bruit» destiné aux élus et techniciens afin
d’intégrer la dimension acoustique dans
leurs projets a également été édité.

Le centre d’études et d’expertise sur les
risques, lenvironnement, la mobilité et lamé-
nagement (Cerema) propose un partage d’ex-
périences et de pratiques des collectivités
territoriales surdes sujetsinnovants ou com-
plexes dans le domaine des déplacements.
Une analyse de Scot «Grenelle », présentée
alaide defichesestdisponible sursonsite.

éq CO.

f 7.2 tonnes.

par habitant

19%da fratet
20% de transport
depersonnes

Lafacture carbone des Franciliens
et des activités du territoire,
fascicule DPSO, p. 29
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LES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT

Intégrer progressivement des voies réservées aux transports collectifs

Promouvoir les modes actifs

Pourquoi
Le principe de partage multimodal de lavoi-
rie, initié par le PDUIF, se traduit dans le Sdrif
par Uobjectif d’offrir des modes alternatifs
alautomobile. Il s’agit de libérer de lespace
de circulation au profit des transports col-
lectifs. Cet espace libéré, conjugué a une
limitation desvitesses, conduiraa une régu-
lation du trafic et a lamélioration de la per-
formance du réseau. La sécurité sera
renforcée.

Les aménagements de voirie du réseau a
caractéere magistral doivent intégrer pro-
gressivementdes voiesréservées auxtrans-
ports collectifs (lignes de bus, lignes express
exploitées par bus ou par cars) en fonction
des études de trafic.

Lesaménagementsde voirieduréseau prin-
cipal et les nouveaux franchissements
doivent égalementintégrer lacirculation des
transports collectifs en fonction des études
de trafic.

La promotion des modes actifs, leur inser-
tionetlacontinuité de leursintinéraires s'ins-
crivent dans ces politiques renouvelées
d'aménagement et de requalification de les-
pace public.
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Légende

Les boulevards et avenues métropolitains,
fascicule DPSO, p. 106

Vers un réseau de voies rapides apaisées
et multimodales, fascicule DPSO, p. 107



Scot et PLU

Outils

Pour le Scot, le PADD fixe les objectifs des
politiques publiques de transport et de
déplacement. Il appartient au document
d’orientation et d’objectifs (DOO) de définir
les grandes orientations de ces politiques.

L. 147-4 (ancien L. 122-1-3),
L. 1471-13 (ANciEN L. 122-1-8, AL. 1)/PARTEE R : ANCIEN XX

Pour le PLU, le principe de liaison apparai-
tradansle PADD. Enrevanche, pour le tracé,
lemplacement réservé dans le reglement
est loutil adapté.

L. 161-6€r-7 (ancen L. 123-1-4), R. 151-8;
L. 1561-38 Ers. (ancien L. 123-1-5, aL. 24)ETR 151-34
(ANCENR. 123-11, AL. 6)

«Transformer une voie rapide en avenue
urbaine: une bonneidée?» LIAU idF publie
une premiere série d’études de cas sur ce
theme, disponible sur son site ala rubrique
«Savoir-faire».

Pour accompagner les collectivités dans la
rédaction de leur PLU, le Stif réalise des
fiches méthodologiques « Bonnes pratiques
enile-de-France», portantchacune surune
thématique différente du PDUIF qui doit étre
prise encompte dansles PLU. Lafiche «Les
modes actifs et les espaces publics dans les
PLU» aborde la notion du nouveau partage
multimodal de l'espace public.

Le centre d’études et d’expertise sur les
risques, lenvironnement, la mobilité et lamé-
nagement (Cerema) propose un partage d’ex-
périences et de pratiques des collectivités
territoriales sur des sujetsinnovants ou com-
plexes dans le domaine des déplacements.
Une analyse de Scot «Grenelle », présentée
alaidedefichesestdisponible sursonsite.
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LES AEROPORTS ET LES AERODROMES

Maitriser le développement du transport aérien

Pourquoi

Légende

Les emprises aéroportuaires sont a péren-
niser. Elles peuvent accueillir des activités
(notammentimmobilier d’entreprises et ser-
vices) dés lors que cela ne contrevient pas
au bon fonctionnement de lactivité aéro-
nautique et s'inscritdans la cohérence de la
planification spatiale locale. La maitrise des
nuisances induites doit étre recherchée.

Lattractivité de la région ile-de-France
doit étre maintenue. La région dispose d'un
rayonnement international, dont les aéro-
ports sont les principales portes d’entrée.
Le Sdrif prévoit le maintien maitrisé du déve-
loppement du transport aérien. Il s'agit de
trouver léquilibre entre lavalorisation de ses
impacts économiques sur lattractivité fran-
cilienne et laréductionde sesimpacts envi-
ronnementaux: réduire et compenser les
nuisances et pollutions, préserver les condi-
tions de bon fonctionnement et la capacité
d’accueil du trafic, maitriser la construction
de logements et laugmentation de popula-
tiondansles zonesde nuisances, améliorer
laqualité de vie des riverains.
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Lesemprises des aéroports et aérodromes
sontreprésentées par des aplats gris.



Scot et PLU

Le plan d’exposition au bruit (PEB), servitude
d’utilité publique, définit les regles de
constructibilité et d’urbanisme afin de limi-
ter les populations soumises aux nuisances
aéroportuaires. Il s'impose aux documents
d’urbanisme locaux.

Le PADD du Scot ou du PLU fixera des
objectifsvisanta prévenir et réduire les nui-
sancesduesalaprésencedesaéroports et
aérodromes.

La prise en compte des aéroports et aéro-

drome est signifiée:

- dans les documents graphiques du Scot,
atitre d’information;

- dans le PLU (réglement et zonage) avec la
précision des emprises (art. R. 151-34 1°
sur le zonage/nuisances).

Dans le PLU, les orientations d’'aménage-
ment et de programmation (OAP) peuvent
prévoirdes aménagements spécifiques pour
limiter les nuisances autour des zones
concernées.

L. 151-7 (ancien L. 123-1-4), R. 151-8
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LARMATURE LOGISTIQUE

Maintenir les emprises logistiques

Pourquoi

Légende

Le transport de marchandises et de maté-
riaux est indispensable au bon fonctionne-
ment métropolitain. Il répond a la fois aux
besoinsindustriels, aux échanges commer-
ciaux mais aussi a la vie quotidienne des
habitants. Le Sdrif vise a optimiser ce fonc-
tionnement logistique et a le structurer.
Lenjeu estd’assurer l'efficacité du transport
des marchandises et la cohabitation avec
les transports des voyageurs dans le res-
pect de l'environnement. Il faut également
valoriser les opportunités du systeme flu-
vial et portuaire.

Pour cela, le Sdrifidentifie les plates-formes
portuaires, les grands sites logistiques a
préserver. Le maintien et le développement
du potentiel de fonctionnement multimodal
doivent étre garantis.

La relocalisation est éventuellement pos-
sible «a condition que son bilan soit aussi
avantageux en termes de service rendu, de
préservation de U'environnement et de pro-
tection des populations».

l’étalementde lactivité logistique le long des

axes routiers doit étre évité dans un souci
de compacité.
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Lahiérarchisation des niveaux d’enjeu pour

les sites logistiques est cartographiée avec

distinction partrois tailles de pictogrammes
en losanges bleus:

- site multimodal d’importance nationale
(plates-formes aéroportuaires, chantiers
combinés);

- site multimodal d’importance métropoli-
taine (grands sites logistiques, triages);

- site multimodal d’importance territoriale
(sites implantés en zone urbaine dense,
logistique du dernier km).



Scot et PLU

Outils

Lerapportde présentation du Scot ou PLU,
quiexplique les choix retenus dans ces docu-
ments, intégre une évaluation environne-
mentale. Elle doit justifier la relocalisation
au regard d’un bilan qui reste positif quant
au servicerendu ala populationetentermes
de nuisances.

C. urs. ART. L. 104-4 (anciens L. 121-117 aL. 1), R. 104-18
(ANCENR. 121-18)

Le PADD du Scot, comme du PLU — qui fixe
notamment les objectifs des politiques des
transports, d’équipements structurants, et
de développement économique — traitera,
le cas échéant, de laquestionde lorganisa-
tion de larmature logistique.

Le DOO du Scot détermine, au besoin, les
orientations générales de l'organisation de
lespaceetles grands projets d’équipements
et de services.

C. urB. ART. L. 141-4, (anciens L. 122-1-3), L. 141-20
(aNCiENs L. 122-1-5 AL, 16)

ILrevient au réglement du PLU d'utiliser les
différents outils a sa disposition (hauteur,
implantation...) pour privilégier la densifi-
cationdes zones déjaexistantes avantd’en-
visager Uouverture de nouvelles zones
dédiées a cette fonction.

C. urB. ART. L. 151-6 €T -7 (anciens L. 123-1-4), L. 151-41
(anciens L. 123-1-6)

Auseindu PLU, les orientations d’'aménage-
ment et de programmation (OAP) peuvent
viser, par exemple, la modernisation ou la
rénovation de plates-formes logistiques
existantes. Le reglement et la cartographie
peuvent délimiter des terrains sur lesquels
sontinstitués des emplacements réservés
auxinstallations d’intérét généralacréerou
amodifieret, lecas échéant, a leur fonction-
nement multimodal.

Le centre d’études et d’expertise sur les
risques, lenvironnement, la mobilité et lamé-
nagement (Cerema) propose un partage d’ex-
périences et de pratiques des collectivités
territoriales surdes sujetsinnovants ou com-
plexes dans le domaine des déplacements.
Une analyse de Scot «Grenelle », présentée
alaide defichesestdisponible sursonsite.
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LES RESEAUX ET EQUIPEMENTS LIES AUX RESSOURCES

Maintenir les emprises affectées aux services urbains

Pourquoi

Légende

Les grands équipements techniques sont
essentiels au fonctionnement métropoli-
tain. Ilsinterviennent dans la gestion de l'eau,
les pratiques de recyclage, les pollutions,
lassainissement. Les grandes stationsd’épu-
ration, les centres de traitement, le stockage
des déchets sont souvent considéréscomme
des nuisances et rejetés hors de la zone
dense. Il faut veiller a les maintenir a proxi-
mité des lieux de vie tout en veillant a une
meilleure intégration paysagere. Ilest néces-
saire de les compléter par un maillage fin
d’équipements de proximité insérésdansle
tissu urbain.

Les terrains d’emprise qui sont affectés a
cesusagesdoivent étre conservés. Unerelo-
calisation est possible a condition que son
bilan soit aussi avantageux en termes de
service rendu, de préservationde 'environ-
nement et de protection des populations.
Il est nécessaire de maintenir leur accés
(routier, ferré, fluvial) et de pérenniser un
voisinage compatible avec ces activités. Il
faut prévoir, en fonction des besoins, les
réserves fonciéres pour l'extension des ins-
tallations ou limplantation d’équipements
complémentaires.

Leurintégration environnementale estatten-
due afin de minimiser leurs impacts écolo-
giques et visuels.

Quand lespace urbain ne peut pas accueillir
les nouvellesimplantations, il faut répondre
auxconditions d'implantation précisées dans
les orientations relatives aux espaces
agricoles.
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Lesréseaux et équipements liés a la gestion
desressources, fascicule DPSO, p.161

Lesgrands équipements ne sont pasrepré-
sentés sur la CDGT. La carte illustrative ci-
dessus en donne la lecture.

Leséquipements de services urbains sont:
les dépdts pétroliers actuels et les canali-
sations d’hydrocarbures liquides associées,
les stockages et les canalisations de gaz
naturels, les lignes stratégiques du réseau
detransportélectrique THT, les équipements
d’assainissement, de production et d’ali-
mentation en eau potable, de stockage et
de transformation de matériaux et de den-
rées alimentaires, de valorisation, de recy-
clage et/oudélimination des déchets, oules
espaces souterrains pour les déchets, etc.



Scot et PLU

Outils

Lerapportde présentation du Scot ou PLU,
quiexplique les choix retenus dans ces docu-
ments, intégre une évaluation environne-
mentale. Elle doit justifier la relocalisation
au regard d’un bilan qui reste positif quant
auservicerendu alapopulationetentermes

de nuisances.

L. 104-4 (anciens L. 121-1T AL 1),
R. 104-18 (ancien R. 121-18)

Le DOO du Scot définit les grands projets
d’équipements et de services.
L. 141-20 (anciens L. 122-1-5 L. 16)

Lereglement peut délimiter les zones d’as-
sainissementetde traitementdes eaux plu-
vialesmentionnées alart. L. 2224-10 CGCT.
L. 1561-24 (anciens L. 123-1-5 AL 25)

Lereglement et les documents graphiques
du PLU peuventdélimiter desemplacements
réservés aux installations d'intérét général
a créer ou a modifier. Les documents gra-
phiques font également apparaitre, s’ily a
lieu, les secteurs ol les nécessités du fonc-
tionnement des services publics, de 'hy-
giene, de la protection contre les nuisances
et de la préservation des ressources natu-
relles justifient que les constructions etins-
tallations de toute nature soient soumises
ades conditions spéciales.

L. 151-47 (anciens L. 123-1-5),
R. 151-34 (ancienR. 123-11)
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Le ministére de UEnvironnement, de U'Ener-
gieetde la Mer propose surson site le guide
«[’évaluation environnementale des docu-
ments d’'urbanisme».

Le centre d’études et d’expertise sur les
risques, lenvironnement, la mobilité et lamé-
nagement (Cerema) propose des fiches expli-
catives sur l'évaluation environnementale.
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POLARISER ET EQUILIBRER

Le second pilier « Polariser et équilibrer» définit les principes de U'organisation territo-
riale pourunerégion plusdiverse et plusattractive, soucieuse de laqualité devie,ens'ap-
puyant sur loptimisation de tous les tissus franciliens et limitant la consommation
d’espaces.

Optimization de tous les tissus
Agglomération centrale
Barssin de vie de espace rural

Parc naturel éguonal

Une région multipodaire

W Foie Comportance rigonsie
| T

Gare (TC, GPE, T
———  Piéssen de imeaponts cobectis
Résases rouer princigal

——  lofeve

Réussir une mobilisation solidaire de tous les territoires

Ledéveloppement francilien s’appuie sur le coeur de métropole et se structure autourde
polarités de différents niveaux, du bassin de vie au niveau régional. Tous les territoires y
contribuent par leurs richesses, leurs spécificités, leur histoire et tous les territoires
doivent participer aux efforts a produire en termes de logements, d’emplois, d’accueil
d’équipements, de services, etc.

Réaliser un effort de construction sans précédent

etaméliorer les équilibres habitat/emploi

Viser la construction de 70000 logements par an pour répondre aux besoins actuels de
logement des ménages et anticiper leurs demandes futures est une urgence absolue,
sociale etéconomique. C’est Uobjectif premier du schémadirecteur. Pouraméliorer lavie
quotidienne detousles Franciliens, il faut diversifier le parctout en garantissantune offre
de logements accessible financiérement. La construction doit donc permettre le déve-
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loppement de l'offre locative, sociale, étudiante ou d’habitat spécifique. Cette pluralité
indispensable a l'échelle locale répond a Uobjectif de rééquilibrage des territoires a
U'échelle régionale.

Construire laville sur laville, renforcer les centralités

Les gares et lesréseauxde transport collectif seront des points d’accroches essentiels
audéveloppementde nouvelles centralités etdes polarités existantes. Il s’agitdésormais
de réfléchir alaville intense, mixte, accessible, pour limiter 'étalement urbain au profit
d’'unerégiondurable. Laccueildelogements etd’immobiliers d’entreprise dans ces pola-
rités estune condition pour réduire les déplacements domicile-travail, limiter le recours
alautomobile, faciliter lacces al'emploiet renforcer les équilibres régionaux par la mixité.

Les grandes entités géographiques

Envuedelatraductiondu projet spatialrégionaldanslesdocuments d’urbanisme locaux,

lacartedesgrandesentités géographiques établitunetypologie descommunes relevant

d’objectifs et d’orientations différentes:

- «lecoeurde métropole» correspond al'espace urbanisé dense a structurerencontinuité
avec Paris, ensemble de renouveau démographique, de maillage et d’intensification;

- «l'agglomération centrale» correspond aux grandes polarités urbaines a conforterentre

Les grandes entités géographiques, fascicule « Orientations réglementaires », p. 32

Agglomiation centrale {414 communes}
Hqglomisation e plles S0 contralth (199 commumes)
Boury, vilags of hamesu (669 communes) } a
E;;Z_'l Commune ayant pius de 220 bgements par beckre en 2008 €
5 Comur e mimpcle

g

o e secentai i conter
L

précisée dare le puide de leciure du présent lescicule.

LES CARNETS PRATIQUES DU SDRIF N° 7 34



le cceur de métropole et U'espace rural, de maniere a ajuster développement urbain et
préservationdesespacesouverts;ellereprend lunité urbaine de Paris telle que définie
parlInsee;

- «les agglomérations des pdles de centralité » correspondent au réseau des villes qui
ontvocationamailler lespace rural; elles sont définies parla présence du pdle de cen-
tralité proprement dit, désignant la commune regroupant les fonctions économiques,
les équipements et les services indispensables a la vie quotidienne, et par le reste des
communes qui lui sont agglomérées (selon la définition de l'Insee) ;

- «lesbourgs, villages et hameaux» correspondent aux communes aux caractéristiques
rurales, c’est-a-dire lesvillagesruraux, les bourgsimportants ou les petites communes
urbaines comprenant un faible niveau d’emploi et des équipements et services de
proximité.

Identifier espace urbanisé

Leschémadirecteurencourage ledéveloppementde quartiersdenses et mixtes, dansdes
tissus urbanisés existants ou futurs. La priorité donnée ala densification est favorisée au
profit de la limitation de la consommation d’espaces agricoles, boisés et naturels. La
démonstration de Ueffort en termes d’accueil de nouvelles populations et d’emplois et de
densification doit apparaitre dans les documents d’urbanisme locaux, notamment a l'aide
dedonnéeschiffrées. Le Sdrifénonce lesobjectifs attendus et définitles modalités de calcul
a partird’'une appréciation de 'espace urbanisé favorable a la densification. Cette défini-
tion plusrestreinte de la base de calculvise a exclure les espaces urbains peu denses.

0On exclut du calcul de I'espace urbanisé les espaces a dominante non batie
de niveau supracommunal, régional ou national :

dainclure dans le calcul de référence de la superficie des espaces urbanisés 4 aexclure du calcul

Habitat Lieux

Habitat
Y vt collectif de culte
™~ \

b «Cimetiére
l RIS
Cardine” 205252532
jardins
imiividuelsI ))) w)))\ 2

257 aprison
2AQE N
Installations
sportives.

Administrations, | «Bureaux Zones d'activités
équipements &conomiques.

[ 4
N,
y culturels € Squares et commerciales

&
“§

Hopitaux, »" 0

cliniques aParkings 4*

m
1ogistiques

Grande!
mprises
industrielles

Ter

&

© Region le-de-France 2013

Lesespaces urbanisés se définissent par opposition auxespaces agricoles, boisés natu-
rels, en eau. Ce sont les espaces accueillant de 'habitat, de l'activité économique, les
équipements ainsi que les espaces ouverts urbains tels que les espaces verts publics,
jardins privés, jardins familiaux, friches urbaines, etc.

Surle schémade la page 34 du fascicule des orientations, lespace urbanisé d'une com-
muneestreprésenté. Les postesrouges sontaconserveretles postesbleussontaexclure
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de la superficie des espaces urbanisés pour établir la base de calcul. Les postes identi-
fiés sontillustratifs.

Lidentification de l'espace urbanisé communal est nécessaire pour répondre aux orien-

tations suivantes:

- orientations communes pour le calcul de l'augmentation de la capacité d’accueil ;

- orientations relatives aux espaces urbanisés a optimiser pour le calcul de laugmenta-
tionminimale de 10 % de la densité humaine;

- orientations relatives aux quartiers a densifier a proximité des gares pour le calcul de
laugmentation minimale de 15 % de ladensité humaine;

- orientations relatives aux extensions des secteurs de développement a proximité des
gares, auxagglomérationsdes pbles de centralité aconforteretalextensiondesbourgs,
villages et hameaux pour le calcul de Uextension de lurbanisation de Uordre de 5 % de
'espace urbanisé communal.

Identifier lespace d’habitat

Le schéma directeur vise a accroitre progressivement Uoffre de logements dans les
espaces d’habitat. Ladémonstration de cetaccroissement pourrait utilement apparaitre
dans les documents d'urbanisme locaux, notamment a l'aide de données chiffrées.

dainclure dans le calcul de référence de la superficie des espaces urbanisés 4 aexclure du calcul

o [ Habitat Habitat

individuel \ collectif]
-

Jardins »
individuels I

gy

© Région l-de-Fronce 2013

Pour identifier lespace d’habitat, il ne faut retenir que 'espace urbanisé occupé par de
'habitatindividuel ou collectif, dans lequel on tient compte des espaces privatifs et des
espacescommuns.

Lidentification de l'espace d’habitat est nécessaire pour répondre aux orientations sui-

vantes:

- lesorientationsrelatives aux espaces urbanisés a optimiser pour le calcul de l'augmen-
tation minimale de 10 % de la densité moyenne des espaces d’habitat;

- les orientations relatives aux quartiers a densifier a proximité des gares pour le calcul
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de laugmentation minimale de 15 % de la densité moyenne des espaces d’habitat;
- lesorientationsrelatives aux secteurs d’urbanisation préférentielle pour le calcul de la
densité moyenne des espaces d’habitat.

Lesorientationsrelativesace pilier sontdéveloppéesdans les pages 24 a 34 du fascicule
«Qrientations réglementaires» du Sdrif. Elles sont déclinées de la maniére suivante:

- lesorientations communes;

- lesespaces urbanisés;

- les nouveaux espaces d’urbanisation.
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LES ORIENTATIONS COMMUNES

Orientations communes

Pourquoi

Légende

En matiere d’'urbanisation, que l'on inter-
vienne sur les tissus urbanisés existants ou
futurs, une série d'orientations communes
estarespecter.

La priorité est donnée a la limitation de la
consommation d’espaces agricoles, boisés
et naturels. Dans les espaces déja urbani-
sés, le développement doit se faire en den-
sification. Dans le méme esprit, une certaine
densité est attendue dans les extensions
nouvelles. Elles doivent étre maitrisées,
denses, en lien avec la desserte et l'offre
d’équipements. Lobjectif est également de
répondre aux besoins en logements et de
favoriser le réequilibrage habitat-emploi.

Afin de répondre aux objectifs de maintenir
une région durable, lurbanisation nouvelle
doit étre maitrisée de facon aréduire lavul-
nérabilité auxrisques naturels et technolo-
giques. Une attention particuliere doit étre
portée sur la limitation des espaces
impermeéabilisés.

Pouraccompagner lintensification et main-
tenir la place de la nature en ville, des dis-
positions particulieres sont prises pour la
reconquéte des espaces naturels en milieu
urbain, notamment en prévoyant une offre
d’espacesverts publics tendantvers 10 m?/
hab.

Lecalculde ladensité humaine «pourladen-
sification» s’obtient en divisant la somme
de lapopulation etde l'emploi, accueillis ou
susceptibles de l'étre, par la superficie de
'espace urbanisé aladate d’approbation du
Sdrifen 2013. Cf. Schéma «Outils ».
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Les orientations communes des pages 24,
25et 26 dufascicule desorientationsrégle-
mentaires sont détaillées:

« Enmatiere de logement, une attention par-
ticuliere sera portée al'offre diversifiée de
logementsetalarecherched'unéquilibre
entre offre de logement et développement
économique riche en emplois.

Enmatiere d’activité et d’'emploi, la densi-
ficationdesemprises existantes devra étre
une priorité. Les nouvelles zones seront
économes en espace et accessibles. Le
tissu PME-PMI sera maintenu dans
lagglomération.

En matiere d'équipements et de services
a la population (commerce, culture, édu-
cation, santé, sport, tourisme, etc.), laden-
sification de l'existant sera privilégiée. Les
nouvelles implantations devront étre bien
desservies en transport collectif.

Lintégration environnementale des grands
équipements devra étre assurée.



Scot et PLU

Outils

En prévoyant des développements urbains
sur leur territoire, les documents d’urba-
nisme doivent accroitre, a 'lhorizon 2030, les
capacités d’accueil en matiére de popula-
tionetd’emploi, de lespace urbanisé et des
nouveaux espaces d’urbanisation.

Laccroissement des capacités d’accueil se
mesure par laugmentation de la densité
humaine a ’horizon 2030. Ce calcul permet
la comparaison de la densité sur U'espace
urbanisé aterme. A laune des extensions a
'horizon 2030, il ne faut pas constater une
dédensification de l'espace urbanisé.

Lestimation de la densité humaine en 2013
seraréaliséeal'occasion dudiagnostic figu-
rantdansle rapportde présentation du Scot
ou du PLU. Le rapport de présentation, par
ailleurs, justifiera que les dispositions ins-
crites dans le DOO du Scot ou le reglement
et/oulesorientations d’'aménagementetde
programmation (OAP) du PLU permettent
d’atteindre la densité attendue a Uhorizon
2030.

L. 141-3 (anciens L. 122-1-2),
R. 141-2 (aciens R. 122-2);

L. 1561-4 (anciens L. 123-1-2),
R.151-1ers. (anciens R. 123-2)
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Densité humaine en 2013
## Poputation 2013 + Empials 20138

Superficle des espaces urbanisés 2013 1
Densité humaine & I'horizon 2030
#§ Popustion 2030 + Empiois 2030 Sy

- ferite - w
Superficie des espaces ubanlsés 2013 | = rapportd & fa mdme surtace

Calcul de ladensité humaine

Pourvous aider aidentifier cesespaces, U'IAU

met des outils a votre disposition:

- Leréférentiel territorial du Sdrif, vous per-
met de prendre connaissance des dispo-
sitions du Sdrif ainsi que des données de
cadrage spécifiques a votre territoire;

« Le mode d’occupation du sol (Mos) 2012
permetde partager desdonnéesrelatives
a loccupation du sol.

Lecarnet pratique du Sdrif « Commentencou-
rager lintensification urbaine?» est consul-
table et en vente sur le site de U'IAU a la
rubrique «IAU et vous» > «Nos éditions».

Le centre d’études et d’expertise sur les
risques, lenvironnement, la mobilité et lamé-
nagement (Cerema) propose un partage d’ex-
périences et de pratiques des collectivités
territoriales surdes sujetsinnovants ou com-
plexesdans le domaine de laconsommation
d’espaces naturels, agricoles et forestiers
dans les Scot.

LaRégion lle-de-France propose différents

supports pédagogiques sur le site infosdrif
dédié ala mise en ceuvre du Sdrif.
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LES ESPACES URBANISES

Les espaces urbanisés a optimiser

Pourquoi

Légende

Lobjectif de construction de logements est
une urgence absolue. lensemble des terri-
toires doit participer a cet effortet certains
territoires sont appelés a en prendre une
part plusimportante pour respecter les prin-
cipes d’intensification urbaine. La densifi-
cation prioritaire sur lurbanisation nouvelle
doit étre prévue a court et moyen terme pour
ne pas compromettre la réalisation des
objectifs fixés du Sdrif a 'horizon 2030.
Dans le butde limiter laconsommation d’es-
paces agricoles, naturels et boisés, ces
espaces urbanisés existants sont soumis a
desreglesdedensification. Leurapplication
ne peut contrevenir au respect des servi-
tudes d’utilité publique (R.126-1).

Entre outre, certaines communes franci-
liennes du coeur de métropole ont déja une
densité moyenne des espaces d’habitat
supérieure a 220 logts/ha. Elles doivent par-
ticiper a leffort de densification, mais ne
sont pas soumises au seuil fixé. Au cours
des années d’application du Sdrif, les com-
munes qui atteindront ce seuilde 220 logts/
ha seront a leur tour concernées par cette
exemption.

Onobtient ladensité des espaces d’habitat
endivisantlenombre delogements construits
en 2013 ou attendus en 2030 par la super-
ficie des espaces d’habitat a la date d’ap-
probation du Sdrif en 2013.
Lecalculdeladensité humaine «pourladen-
sification» s’obtient en divisant la somme
de lapopulation et de 'emploi, accueillis ou
susceptibles de étre, par la superficie de
'espace urbanisé en 2013.

Cf. Schéma «Outils».
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Les espaces urbanisés a optimiser sont
représentés par des «micropastilles» de
couleurclaire.llscorrespondent aux espaces
urbains du Mos 2008
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Les grandes entités géographiques,
fascicule « Orientations réglementaires »,
p.32

Lescommunes dontladensité moyenne des
espacesd’habitatest supérieure a 220 logts/
haontétéidentifiées aladate d‘approbation
du Sdrifen 2013 paruncernébleu surlacarte
des grandes entités géographiques.

Au cours des années d’application du Sdrif,
d’autrescommunes sont susceptibles d’at-
teindre cette densité.



Scot et PLU

Outils

Pour les espaces urbanisés a optimiser, afin
que leffort de densificationde lacommune
ne repose pas uniquement sur le dévelop-
pement des zones d’activités, et pour
répondre aux importants besoins en loge-
ments, le Sdrif prévoit un objectif d’'accrois-
sement minimal de 10 % de la densité
humaine et de la densité des espaces d’ha-
bitat. Les documents d’'urbanisme doivent
permettre cetaccroissement minimaldans
lesespaces urbanisésexistantaladated’ap-
probationdu Sdrif et a l'échelle communale
(cf. micropastilles claires).

Les documents de planification doivent
démontrer leffortréalisé en matiére de den-
sification. Le rapport de présentation du
ScotouduPLU identifieetanalyse les capa-
cités de densification et de mutation des
espaces batis.

L. 1471-3(anciens L. 122-1-2), R. 141-2 (anciens R. 122-2);
L. 151-4 (anciens L. 123-1-2), R. 151-1 ers. (ANCEENS R.
123-2)

Le reglement du PLU peut prévoir des sec-
teurs bénéficiant d’'une majoration de
constructibilité pour permettre lagrandis-
sement ou la construction de batiments a
usage d’habitation, ou laréalisation de loge-
ments sociaux ou intermédiaires. Par
ailleurs,il peut prévoir, sous réserve de jus-
tification, des régles minima d’emprise au
sol etde hauteur.

L. 151-28 (anciens L. 123-1-11; L. 127-1,L. 127-2),
R.151-37,R. 151-39

Lereglementdu PLU peut étre complété par
des OAP. Depuis le 1¢" janvier 2016, ilest pos-
sible de recourir a des OAP secteur d'amé-
nagement sans réglement, sous réserve
quelles garantissent lacohérence des pro-
jets avec le PADD. Les OAP devront prévoir
des dispositions favorisant une utilisation
optimale du potentiel de densification du
secteur concerné.

L. 151-6, L. 161-7, R. 151-6 (ANciEN xX), R. 151-8

Densité des espaces d'habitat en 2013

Nomibre de logements en 2013 ﬂﬁ H
- o

Densité des espaces d'habitat en 2030
Nombre de lagements en 2030

= T

Superficle des espaces d Tabltat en 2013 = rapportd 4 ia méme surface

Calcul de ladensité des espaces d’habitat

Densité humaine en 2013

## Poputation 2013 + Empials 20138
.

Superficle des espaces urbanisés 201371

+10%

Densité humaine & I'horizon 2030
" Population 2030 + Emplas 2030 i, ‘;ﬁa Mo
s el

Superficie des espaces ubanlsés 2013 | = rapportd & fa mdme surtace

Calcul de ladensité humaine

Pourvous aider aidentifier ces espaces AU

met des outils a votre disposition:

- Le référentiel territorial du Sdrif vous per-
met de prendre connaissance des disposi-
tions du Sdrif ainsi que des données de
cadrage spécifiques a votre territoire.

» Le mode d’occupation du sol (Mos) 2012
permetde partager des donnéesrelatives
al'occupation du sol.

Le Carnet pratique du Sdrif « Comment

encourager lintensification urbaine?» est

consultable et en vente sur le site de U'IAU.

Le Gridauh a mis en place des séminaires
sur l'écriture des Scot et des PLU et rend
public les résultats de ses travaux. Pour
exemple, des fiches sur «Scot, économie
d’espace et densité» ou «Ecriture du rap-
port de présentation» sont disponibles sur
son site.

LaRégion lle-de-France propose différents
supports pédagogiques sur le site infosdrif

dédié ala mise en ceuvre du Sdrif.
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LES ESPACES URBANISES

Les quartiers & densifier & proximité des gares

Pourquoi

Légende

Lobjectif de construction de logements est
une urgence absolue. lensemble des terri-
toires doit participer acet effort de construc-
tion et certains territoires sont appelés a en
prendre une part plus importante pour res-
pecter les principes d’intensification urbaine.
Le lien urbanisme-transport se concrétise
parlavolontédedensifierles quartiers lorsque
ceux-cisont proches d’une gare existante ou
avenir.

La densification prioritaire sur lurbanisa-
tion nouvelle doit étre prévue a court et
moyen terme pour ne pas compromettre
les objectifs du Sdrif a 'horizon 2030.
Lapplication des regles de densification ne
peut contrevenir au respect des servitudes
d’utilité publique (R.126-1).

Enoutre, certainescommunes franciliennes
du cceur de métropole ont déja une densité
moyenne des espaces d’habitat supérieure
a220logts/ha. Elles doivent participer a l'ef-
fort de densification, mais ne sont pas sou-
mises au seuil fixé. Au cours des années
d’application du Sdrif, les communes qui
atteindrontce seuilde densité de 220 logts/
ha seront a leur tour concernées par cette
exemption.

Onobtient ladensité des espaces d’habitat
endivisantlenombre delogements construits
en 2013 ou attendus en 2030 par la super-
ficie des espaces d’habitat a la date d’ap-
probation du Sdrif en 2013.

Onobtientladensité humaine endivisant la
somme de la population et de 'emploi,
accueillis ou susceptibles de 'étre, par la
superficie de lespace urbanisé en 2013.
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Les quartiers a densifier a proximité des
gares sont représentés par des «micro-
pastilles» de couleur foncée. Ils ont été défi-
nisdans un périmetre de lordre de 500 m ou
1 kmautourd’'une station TCSPoud’'une gare
existante ou en projet.
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Les grandes entités géographiques,
fascicule « Orientations réglementaires »,
p.32

Les communes dont la densité moyenne
des espaces d’habitat est supérieure a
220 logts/ha ont été identifiées a la date
d'approbation du Sdrif en 2013 par un cerné
bleu sur la carte des grandes entités
géographiques.

Au cours des années d’application du Sdrif,
d’autres communes sont susceptibles d’at-
teindre cette densité.



Scot et PLU

Danslescommunes comprenantdes quar-
tiers a densifier a proximité d’une gare, afin
que leffort de densification communal ne
repose pas uniquement sur le développe-
ment des zones d’activités, et compte tenu
de la nécessité absolue de répondre aux
importants besoins en logements, le Sdrif
prévoit unobjectif d’accroissement minimal
de 15 % de la densité humaine et de la den-
sité des espaces d’habitat. Les documents
d’urbanisme doivent permettre cet accrois-
sement minimal dans les espaces urbani-
sésexistants aladate d’approbation du Sdrif
et al'échelle communale.

Afin de démontrer Ueffort de densification
réalisé, le rapport de présentation du Scot
oudu PLU identifie et analyse les capacités
de densification et de mutation des espaces
batis.

L. 1471-3 (ancien L. 122-1-2), R. 141-2 (anciens R. 122-1-2);
L. 157-4 (ancien L. 123-1-2), R. 151-1 ETs. (ANCIENS R.
123-2)

LLe DOO du Scot précise les conditions per-
mettant notamment de favoriser le dévelop-
pementde lurbanisation prioritaire dans les
secteurs desservis par les transports col-
lectifs (TC).

L. 147-14 (ancens L. 122-1-5)

Le DOO du Scot peut«inciter» le PLU aden-
sifierautour des gares. En prenanten compte
ladesserte parles TC, il peut déterminer un
seuil plancher a la densité maximale de
construction résultant de l'application des
regles définies parle PLU. Il peut aussi, sous
réserve d’une justification particuliere, défi-
nir des secteurs a proximité des TC, exis-
tantsou programmés, dans lesquels le PLU
doit imposer une densité minimale de
construction.

L. 141-7erL. 141-8 (anciens L. 122-1-6) eTR. 141-6
(ANCEEN R. 122-3)

Lereglementdu PLU peutimposer, dansdes
secteurs qu’il délimite a proximité des TC,
existants ou programmés, une densité mini-
male de constructions.

L.1561-26,R. 1561-39

Outils

Densité des espaces d'habitat en 2013

Nombere de logements en 2013 ﬂﬁ E
- g

Densité des espaces d'habitat en 2030
Nombre de lgements en 2030
.

- =

Superficie des espaces d'habitat en 2013 T=——s rapportd 4 la méme surface

Calcul de ladensité des espaces d’habitat

Densité humaine en 2013
## Poputation 2013 + Emphis 201338

Superficle des espaces ubanisés 201

Densité humaine & I'horizon 2030 +15% 38

#j Popustion 2030 + Emplis 2030 &

- 3= z 1,
Superficle des espaces urbanisés 2013 | ——— rapportd 4 |a mdme surface

Calcul de ladensité humaine

Pourvous aider aidentifier cesespaces, U'IAU

met des outils a votre disposition :

- Leréférentiel territorial du Sdrif vous per-
met de prendre connaissance des dispo-
sitions du Sdrif ainsi que des données de
cadrage spécifiques a votre territoire.

» Le mode d’occupation du sol (Mos) 2012
permetde partager desdonnéesrelatives
aloccupation du sol.

Le Gridauh a mis en place des séminaires
sur l'écriture des Scot et des PLU et rend
public les résultats de ses travaux. Pour
exemple, une fiche sur le theme «Scot, éco-
nomie d’espace et densité» est disponible
surson site.
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INTERPRETER LES ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES DU SDRIF. LES FICHES

LES ESPACES URBANISES

Les secteurs a fort potentiel de densification

Pourquoi

Légende

La nécessité de construire des logements
et de limiter la consommation d’espace
conduit a encourager la densification de
'existant. Des secteurs a fort potentiels de
densification ont été repérés comme des
secteurscomprenantdesemprises mutables
importantes ou des secteursdisposantd’un
fort potentiel de valorisation. Lavocation de
cesfuturesemprises n'est pas définie dans
le Sdrif.

Ces secteurs répondent aux orientations
communes.

LES CARNETS PRATIQUES DU SDRIF N° 7
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Les secteurs a fort potentiel de densifica-
tion sont représentés symboliquement sur
la CDGT par des pastilles rouges.




Scot et PLU

Ledocumentd’urbanisme doit préserver ces
espaces localisés symboliquement afin de
ne pas compromettre leur valorisation ety
appliquerdesregles de densificationimpor-
tantes. Lobjectif de densité n’'y est pas «chif-
fré». De plus, la localisation indiquée sur la
CDGT doit étre respectée dans un principe
de subsidiarité.

Le DOO du Scot arréte, par secteur géogra-
phique, des objectifs chiffrés de consom-
mation économe de lespace etde lutte contre
'étalement urbain et décrit, pour chacun
d’eux, les enjeux qui lui sont propres.

L. 141-6 (anciens L. 122-1-5)

Dans le casou le secteur a fort potentiel de
densification représenté sur la CDGT cor-
respond a une friche urbaine, le reglement
du PLU peut Uinscrire en zone a urbaniser

(AU) dans la perspective d’'un projet d’enver-
gure acetemplacement. En effet, depuisla
recodification intervenue au 1¢" janvier 2016,
les zones AU ne sont plus nécessairement
alorigine des secteurs naturels.

R. 151-20 (anciens R. 123-6)

Lereglementdu PLU peut étre complété par
desorientationsd’aménagement programmé
(OAP). De plus, depuis 1¢" janvier 2016, il est
possible de recourirades OAP secteurd’amé-
nagement sans reglement, sous réserve
gu’elles garantissent la cohérence des pro-
jetsavec le PADD. Outre les conditions défi-
nies par le code de 'urbanisme, les OAP
devront prévoir des dispositions favorisant
une utilisation optimale du potentiel de den-
sification du secteur concerné.

L.1561-6, L. 151-7 (anciens L. 123-1-4),
R.161-6,R.151-8
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LES NOUVEAUX ESPACES D’URBANISATION

Les orientations communes

Pourquoi

Légende

La densification de Uexistant est attendue
en priorité. Mais le Sdrif prévoit également
des capacités d’extension. Ces extensions
doivent étre maitrisées, denses, enlien avec
leur desserte et une offre d’équipements
adaptée. ILn'impose pas leur ouverture, ces
capacités d’urbanisation seront donc
consomméesen fonction des besoinsacourt
etmoyentermeafinde préserverlesespaces
nécessaires aux besoins futurs.

A cette fin, le Sdrif prévoit une définition de
'assiette de calcul, ajustée a la volonté de
limitation de consommation d’espace.

On exclut du calcul de I'espace urbanisé, les espaces a dominante non batie
de niveau supracommunal, régional ou national :

Rappel du calcul de 'espace urbanisé
communal, fascicule « Orientations
réglementaires », p.34

Lecalculdes potentiels faitappelaune esti-
mation des espaces urbanisés existants a
la date d’approbation du Sdrif (qui pourrait
étre appelé «temps 0 ou TO»). Ainsi le TO
pointde départ pour le calcul des potentiels,
estau 27/12/2013. Des consommations d’es-
paces peuvent avoir été réalisées entre ce
TO et la date de mise en compatibilité du
documentd’urbanisme. Lors de sarévision,
ces consommations d’espace viendront en
moins des capacités offertes sur labase du
T02013.
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Les capacités d'urbanisation peuvent étre
cartographiéesounon. labsence de repré-
sentation cartographique ne compromet
pas les possibilités d’urbanisation, dés lors
qu’elles sont prévues par les orientations.
Cesextensions doivent se faire en continuité
de l'espace urbanisé existant et en respect
des continuités écologiques, des liaisons
forestieres, agricoles ou vertes et des fronts
urbains d’intérét régional.

Des orientations concernant les fronts
urbains (pilier 3) sont également a prendre
en compte.

Certaines orientations peuvent étre cumu-
lées, elles sont décrites dans ce carnet.



Scot et PLU

Lesdocuments d’urbanisme doiventdémon-
trer la nécessité de mobiliser les capacités
d’extension prévue dans le Sdrif a 'horizon
2030. Des objectifs chiffrés sont attendus
pour chaque capacité d’extension
possible.

Ces objectifs et justifications attendus au
regard du Sdrif s’inscrivent dans le prolon-
gementdes exigences légales en matiere de
limitation de 'étalement urbain. En effet, le
rapport de présentation du Scot et du PLU
doit, selon le code de lurbanisme, présen-
ter une analyse de la consommation d’es-
paces naturels, agricoles et forestiers au
cours des dix années précédant l'approba-
tion ou la révision du schéma ou du plan. Il
justifie également les objectifs chiffrés de
limitation de cette consommation compris
respectivementdansle DOOdu Scotetdans
le PADD du PLU.

L. 141-3 (anciEns L. 122-1-2), R. 141-2 (anciens R. 122-2);
L. 151-4, L. 151-5€TR. 151-1 €7s. (AnciEns L. 123-1-3)

Le DOO du Scot détermine notamment les
conditions d’'un développement urbain
maltrisé. En ce sens, il arréte, par secteur
géographique, des objectifs chiffrés de
consommation économe de l'espace et de
lutte contre l'étalement urbain et décrit, pour
chacund’eux, les enjeux quilui sont propres.
L. 141-5¢erL. 141-6 (anciens L. 122-1-5)

Le DOO du Scot peut, en fonction des cir-
constances locales, imposer préalablement
atoute ouverture a lurbanisation d’'un sec-
teur nouveau:

- lutilisation de terrains situés en zone urba-
nisée et desservis par les réseaux d’eau,
d’assainissement et d’électricité;

- laréalisation d'une étude d'impact;

- laréalisation d’une étude de densification
des zones déja urbanisées.

L. 141-9 (ancien L. 122-1-5)
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Outils

Le centre d’études et d’expertise sur les
risques, lenvironnement, la mobilité et lamé-
nagement (Cerema) propose un partage d’ex-
périences et de pratiques des collectivités
territoriales surdes sujetsinnovants ou com-
plexesdans le domaine de laconsommation
d’espaces naturels, agricoles et forestiers
dans les Scot.

Le ministére du Logement et de 'Habitat
durable présente «la Boite a outils du PLU(i) »
dans des fiches sur la maitrise de laconsom-
mation fonciére et la lutte contre lartificia-
lisation des sols.
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Les secteurs d’urbanisation préférentielle

Pourquoi

Légende

Afin de prévoir les extensions nécessaires
auxobjectifs de construction de logements
et de développement de 'emploi, le Sdrif
localise des secteurs d’'urbanisation préfé-
rentielle. Ces secteurs ont été choisis pour
leur capacité de recevoir de nouveaux quar-
tiers avec une forte densité. Ils bénéficient
déjad’'une desserteentransportcollectifet
d’'une accessibilité aux équipements et ser-
vices ou seront amenés a l'étre au regard
des projets de transport projetés dans le
schéma. Ces extensions serontouvertesen
fonction des besoins a courtet moyenterme
et des projets a horizon 2030.
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Rappel du calculde U'espace d’habitat

Pouridentifier lesespaces d’habitat, il ne faut
retenir que les espaces urbanisés occupés
par de l'habitat individuel ou collectif, dans
lesquels ontientcompte des espaces priva-
tifs et des espaces communs.
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Les secteurs d’urbanisation préférentielle
sont représentés symboliquement sur la
CDGT par des pastilles de couleur orange.

La «pastille» offre un potentiel d’environ
25 ha.



Scot et PLU

Les documents d’urbanisme doivent préci-
ser la surface des extensions attendues a
’horizon 2030. Leur localisation doit se faire
en compatibilité avec la position des pas-
tilles sur la CDGT (1 pastille = potentiel). Et
pour éviter tout mitage, elles doivent se faire
en continuité de l'espace urbanisé
existant.

Unedensité moyenne de lensemble des nou-

veaux espaces d’habitat situés en secteurs

«préférentiels» de la commune doit étre :

- aumoins égale a 35 logts/ha;

- au moins égale a la densité moyenne des
espaces d’habitat existants ala date d’ap-
probation du Sdrif, lorsque celle-ci était
déja supérieure a 35 logts/ha.

L'objectif de 35 logts/ha est une obligation
de moyenetnonde résultat, en fonctiondes
leviers d’action que détient le PLU sur la
construction réelle

Encasde Scotoude PLU intercommunal, la
densité est calculée sur le groupement de
communes.

Le DOO du Scot précise les objectifs d’offre
de nouveaux logements, répartis, le cas
échéant, entre les EPCI ou par commune.
Par ailleurs, le DOO définit les conditions
permettant de favoriser le développement
de lurbanisation prioritaire dans les sec-
teurs desservis par les transports
collectifs.

L. 141-12 (anciens L. 122-1-7),

L. 141-14 (ancens L. 122-1-5)

Dansle PLU, les OAP peuvent préciser la pro-

grammation et lorganisation notammentde

secteurs en extension. Plusieurs outils

existentaussiviale reglement qui peut pré-

el

- dans des secteurs a proximité des trans-
ports collectifs, existants ou programmés,
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une densité minimale de construction;;

- dessecteurs bénéficiant d’une majoration
de constructibilité, dans les conditions pré-
vues par le code de lurbanisme, pour per-
mettre notamment la construction de
batiments a usage d’habitation, ou laréa-
lisation de logements sociaux ou
intermédiaires.

L. 151-26 (anciEns L. 122-1-5),

L. 151-28 (anciens L. 123-1-11), R. 151-37

Par ailleurs, les documents graphiques du
reglement peuventdélimiter, dansles zones
UetAU, desemplacementsréservésenvue
delaréalisation, dans le respect des objec-
tifs de mixité sociale, de programmes de
logements en précisant la nature de ces
programmes.

L. 151-41 (ancens L. 123-2),

R. 151-38 (anciens R. 123-12)

Dans le cas ou le PLU intercommunal tient
lieu de PLH, le POA indique notamment les
objectifs quantifiés et lalocalisation de l'offre
nouvelle de logementetd’hébergementdans
chague commune et, le cas échéant, sec-
teur géographique.

R.151-54

Outils

Le Carnet pratique du Sdrif « Comment
concevoir des extensions urbaines denses?»
est consultable et en vente sur le site de
UIAU a la rubrique «L’IAU et vous» > «Nos
éditions».
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Les secteurs d’urbanisation conditionnelle

Pourquoi

Légende

Certains secteurs, par leur localisation, leurs
caractéristiques, et la place gqu’ils occupent
dansle projet spatial régional, sont porteurs
de potentialités de développementurbain a
terme, compte tenu de leur superficie et/ou
de leur vocation envisagée. Leur ouverture
alurbanisation est subordonnée au respect
d’une condition de desserte et de conditions
spécifiques. Ce sont les secteurs d’urbani-
sation conditionnelle.

Outre les regles s'appliquant aux secteurs
d’urbanisation préférentielle, les secteurs
d’urbanisation conditionnelle doivent res-
pecter une condition de desserte par les
transports collectifs. La date de référence
pour constater laréalisation du secteur d’ur-
banisation conditionnelle est la déclaration
d’utilité publique pour les projets de trans-
port de niveau métropolitain représentés
surla CDGT.

Des conditions spécifiques existent pour:

« La réalisation des plates-formes de fret
sur les ports d’Acheres—Seine Métropole
etdeVigneux-sur-Seine, estliée aleur des-
serte intermodale fer/fleuve/route et au
respect des continuités écologiques.

« Louverture a l'urbanisation des secteurs
de Goussainville et de Tremblay-France
estconditionnée alaréalisationde plates-
formesdefretintermodales embranchées
fer.
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Les secteurs d’urbanisation conditionnelle
sont représentés symboliquement sur la
CDGT par des pastilles de couleur jaune.

La «pastille» offre un potentiel d’environ
25 ha.



Scot et PLU

Outils

La localisation de ces secteurs d’urbanisa-
tion conditionnelle doit se faire en compa-
tibilité avec la position des pastilles sur la
CDGT (1 pastille = potentiel). Et pour éviter
tout mitage, elles doivent se faire en conti-
nuité de l'espace urbanisé existant.

Pour mobiliser ces orientations, le rapport
de présentation des documents d’urbanisme
devra comprendre une analyse des terri-
toires en fonction de la desserte en trans-
ports collectifs et préciser la surface des
extensions attendues a 'horizon 2030.

Dans le Scot, le DOO précise les conditions
permettant de favoriser le développement
de l'urbanisation prioritaire en lien avec la
desserte parlestransports collectifs. Il peut,
acetitre,déterminerdes secteursdans les-
quelslouverture a lurbanisation est subor-
donnée a celle-ci.

L. 141-14 (ancen L. 122-1-5)

Ilestanoterquedansle cadre d’un PLU com-
prenant des OAP sectorielles sans régle-
ment (zones U ou AU), celles-cidevront porter
notamment sur la desserte par les trans-

ports en commun.
R.151-8
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Dans les recommandations du PDUIF pour
«Construire une ville plus favorable aux
déplacementsapied, avéloetentransports
collectifs», des actions sont proposées pour
lesdifférentes pieces composant les docu-
ments d’urbanisme locaux, notamment p. 71.
Ces fiches sont consultables sur le site du
PDUIF.
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Les secteurs de développement a proximité des gares

Pourquoi

La priorité est donnée aux transports col-
lectifs. Ce réseau maillé, aussibienencceur
de métropole que dans les territoires ruraux,
participera a améliorer la vie quotidienne
des Franciliens. Ces nouvelles lignes de
transport auront également un impact sur
lurbanisation : chaque infrastructure de
transport, que ce soit un arrét, une station,
ou une gare, verra sacréation ou son évolu-
tion s'accompagner d’un développement
urbain dense. Ainsi, les secteurs les mieux
desservis par les transports collectifs, ou
devantlétre aterme, sonttraitésde maniére
spécifique dans le Sdrif.

Une extension de lurbanisation de l'ordre de
5 % de la superficie de 'espace urbanisé
communal est possible dans ces secteurs.
Cette localisation est déterminée dans un
rayon de 2 km autour de la gare (buffer) et
en continuité de lespace urbanisé existant
auseinduquellagareestimplantée. Le buf-
ferreprésente symboliquement lalimite de
la mobilisation du potentiel d’urbanisation
offert.

On exclut du calcul de I'espace urbanisé, les espaces a dominante non bétie
de niveau supracommunal, régional ou national :

Rappeldu calcul de 'espace urbanisé
communal, fascicule « Orientations
réglementaires »,p.34
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Si, pour ces capacités non cartographiées,
aucune régle quantifiée de densification
n'est prévue par le Sdrif, la régle dans les
orientations communes sur les «capacités
d’accueil» impose de ne pas «dé-densifier»
al'horizon 2030.

Légende

Les secteursde développement a proximité
des gares sontreprésentés surlaCDGT par
un buffer de rayon de 2 km et de couleur
blanche.

Lesextensions attendues dans ces secteurs
ne sont pascartographiées mais représen-
tées symboliquement.



Scot et PLU

Les documents d’urbanisme doivent, dans
lerapportde présentation, comprendre l'état
des lieux des espaces urbains au sens du
Sdrif, a la date d’approbation de ce dernier
endécembre 2013, et préciser lasurface des
extensions attendues a 'horizon 2030.

Dans le Scot, le DOO précise les conditions
permettant de favoriser le développement
de l'urbanisation prioritaire en lien avec la

desserte par les transports collectifs.
L. 141-14 (ancien L. 122-1-5)
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Outfils ———MM —
.+ 5% de I'espace wrbanisé de la
wr--commune autour du quartier de gare

Une extension de 'urbanisation
en continuité de Uespace urbanisé existant

Le Carnet pratique du Sdrif «Comment
concevoirdes extensions urbaines denses?»
est consultable et en vente sur le site de
UIAU a la rubrique «LIAU et vous» > «Nos
éditions».

i'en

Carnets
pratiques

Ak X 3
Commei‘ll‘hoﬁpevmr_

~des extensiolis
urbaines denses?

La Région lle-de-France propose différents
supports pédagogiques sur le site infosdrif
dédié a la mise en ceuvre du Sdrif.
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Les agglomérations des pdles de centralité a conforter

Pourquoi

Les agglomérations et les poles de centrali-
tés sont des concentrations d’intensité
urbaine a affirmer. Les polarités existantes
ou émergentes doivent structurer lUoffre
urbaine afin de renforcer le polycentrisme
régional, en lien avec la desserte des terri-
toiresetlorganisation desdéplacements. En
accueillant, en priorité dans son tissu urba-
nisé, de la construction de logements et en
veillant & maintenir un équilibre habitat-
emploi, les déplacements domicile-travail
seront réduits.

Le cas échéant, l'extension doit se réaliser
dans le respect de la continuité de l'espace
urbanisé existant. Cette notion de continuité
répond a lobjectif majeur d’éviter le mitage.
Lespace urbanisé existant doit présenter
des caractéristiques suffisamment quali-
tatives pour justifier de laccroche d’exten-
sions nouvelles.

Levolume déterminé par le Sdrif estde lordre
de 5% de lasuperficie de l'espace urbanisé
communal existant a la date d’approbation
du Sdrif.

On exclut du calcul de I'espace urbanisé, les espaces a dominante non bétie
de niveau supracommunal, régional ou national :

@ Adganledo-France 013

Rappel du calcul de 'espace urbanisé
communal, fascicule « Orientations
réglementaires », p.34
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Si, pour ces capacités non cartographiées,
aucune régle quantifiée de densification
n'est prévue par le Sdrif, la régle dans les
orientations communes sur les «capacités
d’accueil» impose de ne pas «dé-densifier»
al'horizon 2030.



Légende

Les grandes entités géographiques,
fascicule « Orientations réglementaires »,
p.32

Lesagglomérations des pbles de centralité
sont identifiées sur la carte des grandes
entités géographiques parun aplatde cou-
leur beige.

Les poles de centralités a conforter sont
représentés symboliquement sur la CDGT
et surla carte des grandes entités géogra-
phiques par un carré de couleur rouge.
Les capacités d’extension ne sont pas
localisées.
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Scot et PLU

Les documents d’'urbanisme doivent, dans
lerapportde présentation, comprendre [‘état
des lieux des espaces urbains au sens du
Sdrif, a la date d’approbation de ce dernier
(décembre 2013), et préciser la surface des
extensions attendues a l'horizon 2030.

En cas de Scot et de PLU intercommunal, il
est possible de mutualiser les capacités
d’extension. La mutualisation des espaces
concernésdoit étre explicitée dans le docu-
mentd’urbanisme etdoit mettre en évidence
Uintérét de cette démarche pour répondre
au mieux aux objectifs intercommunaux.
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L’extension modérée des bourgs, villages et hameaux

Pourquoi

Un effort d’intensification urbaine est
attendu au sein des bourgs, villages et
hameauxdes espaces ruraux afin de limiter
leur étalement ubain. Lenjeu estde répondre
aux besoins existants avec une offre de loge-
ments adaptée, la valorisation d’une écono-
mie locale, des services de proximité. Il s’agit
égalementderapprocher lieuxdevieetd’em-
plois dans ces secteurs particulierement
contraints par les déplacements automo-
biles. Les zones d’activités économiques
serontdensifiées et revitalisées.

A l'horizon 2030, le volume déterminé par le
Sdrifestde l'ordre de 5 % de la superficie de
l'espace urbanisé communal existant a la
date d’approbation du Sdrif. Pour ces capa-
cités non cartographiées, aucune regle quan-
tifiée de densification n’est prévue par le Sdrif.
Pour autant, leur mise en ceuvre ne doit pas
conduire a «dé-densifier» a 'horizon 2030.
Pour éviter le mitage, l'extension offerte doit
se réaliser dans le respect de la continuité
de l'espace urbanisé existant, qui doit pré-
senter des caractéristiques suffisamment
qualitatives pour justifier de laccroche d’ex-
tensions nouvelles.

On exclut du calcul de I'espace urbanisé, les espaces a dominante non bétie
de niveau supracommunal, régional ou national :

Rappel du calcul de 'espace urbanisé
communal, fascicule « Orientations
réglementaires » p.34
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Une attention particuliere sera portée aux
projets d'infrastructures comme les dévia-
tionsdesbourgs etvillages qui sont suscep-
tibles de conduire a des extensions
d’'urbanisation le long de leurs emprises.

Légende
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Les grandes entités géographiques,
fascicule « Orientations réglementaires »,
p.32

Les bourgs, villages et hameaux sont iden-
tifiés sur la carte des grandes entités géo-

graphiques par un aplat de couleur beige
clair.



Scot et PLU

Outils

Les documents d’urbanisme doivent, dans
lerapportde présentation, comprendre l'état
des lieux des espaces urbains au sens du
Sdrif, a la date d’approbation de ce dernier
endécembre 2013, et préciser lasurface des
extensions attendues a 'horizon 2030.

Lesorientationsd’aménagement de program-
mation (OAP) peuvent définir des secteurs
danslesquelsles qualitésarchitecturales et
urbaines peuvent étre spécifiées.

Encasde Scot et de PLU intercommunal, il
est possible de mutualiser les capacités
d’extension. La mutualisation des espaces
concernésdoit étre explicitée dans le docu-
mentd’urbanisme et doit mettre en évidence
lintérét de cette démarche pour répondre
au mieux aux objectifs intercommunaux.
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Le Carnet pratique du Sdrif « Comment mai-
triser le développementdesbourgs, villages
et hameaux?» est consultable et en vente
sur le site de U'lAU a la rubrique «’IAU et
vous» > «Nos éditions ».

4Comment maitriser
= Iedéveloppement

i des bolirgs, villages
et hameaux?
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LES NOUVEAUX ESPACES D’URBANISATION

Le cumul des potentialités d’extension

Pourquoi

Outils

A léchelle communale, les capacités d'ex-
tension non cartographiées se cumulent.
Elles peuvents'ajouter aux capacités offertes
par les pastilles des secteurs d'urbanisation
préférentielle.

Le potentiel d’extension obtenu est théo-
rique, cariln’est pas nécessairement mobi-
lisable enraisondes caractéristiques etdes
servitudes locales.

Lesdifférentstypesde potentielsa l'échelle

communale pouvant s’additionner sont:

- les secteurs d’urbanisation préférentielle;

- les secteurs d’urbanisation conditionnelle;

- les secteursde développement a proximité
des gares;

- les potentiels liés aux entités géogra-
phiques (agglomération des poles de cen-
tralité/bourgs, villages et hameaux).
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Siunecommune estconcernée par plusieurs
«secteurs de développement a proximité
d’'une gare», les capacités d’extension se
cumulent, mais doivent toujours se faire en
continuité de 'espace urbanisé au sein
duquel la gare estimplantée.

Par exemple: la gare est située a moins de
2kmdanslecceurde bourgdelacommuneX,
en discontinuité de l'espace urbanisé exis-
tant de lacommune Y. Dans ce cas, iln'y a
pas de possibilité de mobiliser les 5 % liés
au secteur gare.



LES NOUVEAUX ESPACES D’URBANISATION

La mutualisation des capacités d’extension

Pourquoi

Outils

Lors de laréalisation d’'un Scot ou d'un PLU
intercommunal et afin de favoriser 'émer-
gence de projets plus structurants pour le
territoire plutét que des opérations plus
locales, il est possible de mutualiser les
capacités d’extension au titre des agglomé-
rations des pbles de centralité et des bourgs,
villages, hameaux.

La possibilité de mutualiser les capacités
d’extension concerne uniquement les capa-
cités non cartographiées au titre de lentité
géographique (agglomération des pbles de
centralité/bourgs, villages et hameaux). En
effet, les secteurs d’urbanisation préféren-
tielle, les secteurs d’urbanisation ou les sec-
teurs de développement a proximité des
gares sont liés a des conditions de
localisation.

Lamutualisation desespaces concernésdoit
étreexplicitée dansle document d’'urbanisme
intercommunal et doit mettre en évidence
intérét de cette démarche pour répondre
au mieux aux objectifs intercommunaux.
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O

Les communes identifient chacune leur
potentiel mutualisable.

Le document d’urbanisme intercommunal
peut redistribuer sur lensemble du territoire
ces potentiels. Il doit détailler les moda-
lités de redistribution de ces potentiels
mutualisés.
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PRESERVER ET VALORISER

Letroisieme pilier « Préserveretvaloriser» porte 'lambition d’unerégionvivante, verte et
résiliente. Il pérennise un fonctionnement en systéme des espaces ouverts et maintient
'existence de continuités entre ces espaces. Cescontinuités, soumises ade forts enjeux
dedéveloppementurbain, nécessitentunevigilance pour garantir Uintégrité du systeme.

PRESERVER — VALORISER o ld
UNE REGION PLUS VIVANTE ET PLUS VERTE

Protéger et valoriser les espaces naturels

Espace agricole

Fixer les limites a I'urbanisation

Ceinture verte
----- Limite d'urbanisation

Pole de centralté de I'espace rural
Conforter la trame verte d'agglomération

‘Agglomération centrale

——— Liaison verte majeure

©c  Espace vert et de loisirs a créer Hicharres

Renforcer et compléter le systeme
des parcs naturels régionaux

PNR existant, en extension ou en projet 2
7 Z
; 2z
oot ds PR

Bocage Gatinais

Garantir les continuités écologiques P

N S
majeures /7 //

N Contiuité écoogiaue majeure 5

tale uile [~ | 7 Somcss An ok - Reaan s ox Fancs
\ ¥ ©Reaon ebeFuwnce 2013

Limiter 'extension urbaine

Au-dela de la préservation des espaces agricoles, forestiers et naturels, les fronts
urbains, en limite urbaine ou en lisiére de bourg, permettent de maitriser l'étalement
urbain au profit de Uintégration paysagere, grace a de nouvelles formes de bati mieux
adaptées al’environnement naturel et a de nouvelles activités et fonctions.

Faire entrer lanature danslaville

Pourune meilleure acceptation de l'intensification, les espaces ouverts urbains doivent
trouver davantage de place en ville et en priorité dans les zones de carence. Ce sont les
espaces verts et boisés publics, mais aussi les jardins, cceurs d’ilots, mails plantés,
friches, etc. Ces espacesassurentde nombreuses fonctions écologiques, comme le stoc-
kage de carbone, le rafraichissement, la lutte contre l'imperméabilisation des sols qui
permetde réduire le ruissellement et la pollution des eaux pluviales.
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Pérenniser et développer I'offre en espaces verls
et boisés publics
Créer de nouveay espaces verts el de loisirs :

% 245 hectares
* supérieur 3 5 hectares
Secteur déficitaire en espace vert
[ secteur proctie d'un espace vert ou boisé public
[ siace vert et boisé ouvert au public
[7 Mutre espace vert et boisé
Mailler les espaces verts et boisés publics par
un réseau de liaisons vertes

weesenes (riier g2 nouvelles Balsons vertes
Présarves les kaisons verles existantes

o Lirnite de ta Trame verte d‘agglomération

La composante publique de la trame verte d’agglomération, fascicule DPSO, p.97

@ Fonctions sociales
0 Fonctions environnementales
@ Fonctions économiques

évapotranspiration) :
rafraichissement,

Cycle de l'eau
(infiltration,
expansion des crues

Ressourcement, Emplois
calme et contact de proximité W,

avec la nature,
alimentation locale

Support
de biodiversité

Fixation des polluants
et du carbone

Les fonctions des espaces ouverts urbains, fascicule DPSO, p. 112

En zone dense, les supports de biodiversité se raréfient et se confondent souvent avec
des supports de déplacement ou de promenade. Maillons indispensables de la trame
verte d’agglomération, initialementavocation de loisirs, les espaces ouverts urbains sont

essentiels pour la qualité devie des habitants

Prendre en compte le systéme régional des espaces ouverts

Les grands paysages franciliens des territoires ruraux participent a lattractivité régio-
nale. Laréponse au défienvironnementalimplique de pérenniser les espaces ouverts et
leur multifonctionnalité : fonctions paysagere, de détente, environnementale, sociale et
économique. La préservation de ces espaces nécessite de garantir leurs continuités, élé-

ments constitutifs de latrame verte et bleue.
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Reconquérir, préserver, valoriser
les espaces ouverts

!,/ Espace ouvert urbain
Espace agricole
B espaco boisé ot naturel

Maintenir et restaurer
les liaisons entre les espaces

e Pénétrante agricole ef bolste
e, Confinuité écologique
e Uaison verte structurante
————  Rediére principale
Mieux gérer les interfaces
ville-campagne
Limite df urharisation

La ceinture verte

= J Pile de centralith

Le systéme régional des espaces ouverts, fascicule DPSO, p. 151

Réduire lavulnérabilité de laville aux risques, aux pollutions et aux nuisances
Ladensification urbaine est susceptible d’'augmenter lavulnérabilité de laville et de ses
habitants parrapportauxrisques naturels, notamment d’inondation, et aux effets d’ilots
de chaleur urbains. En zone urbaine, les espaces ouverts et la présence d’eau courante
(rivieres urbaines) atténuent le phénomene d’ilots de chaleur. Les caractéristiques des
formes urbaines doivent étre adaptées aux risques et aux nuisances, en termes d’archi-
tecture, de matériaux, de mode constructif, d’'isolation, etc.

Lesorientationsrelativesace pilier sontdéveloppéesdanslespages 36 a 47 du fascicule
«Qrientations réglementaires du Sdrif». Elles sont déclinées de la maniére suivante :

- les fronts urbains ;

- les espaces agricoles;

- les espaces boisés et les espaces naturels;

- les espaces verts et les espaces de loisirs;

- les continuités;

- lefleuve et les espaces en eau.
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LES FRONTS URBAINS

Constituer un front urbain

Pourquoi

Légende

Commeréponse alétalementurbain, le Sdrif
fait le choix d’'une ville compacte. Il favorise
ladensification et limite les extensions. Une
attention particuliere est portée aux lignes
de contact entre les espaces ouverts et
urbains: les fronts urbains. Lambition est
d’établir entre ces deux milieux une articu-
lation, durablement équilibrée, qui contri-
bue a leur valorisation réciproque.

Pour cela, les fronts urbains doivent étre
bien identifiés et maitrisés par les collecti-
vités. Il s’agit donc de fixer une limite et son
traitement doit permettre une transition
entre Uexistant, lurbanisation a venir et les
espaces ouverts.

Dans la ceinture verte et dans les grandes
vallées, ou la pression urbaine est particu-
lierementforte, des fronts urbains d’'intérét
régional (Fuir) sont repérés surlaCDGT. Leurs
limites sontintangibles. Les espaces situés
coté «redents» peuvent étre urbanisés; au-
dela (dutracé marron), aucune urbanisation
n'est possible.

[l appartient aux collectivités d’en fixer
les limites précises dans leur document
d’urbanisme.

LES CARNETS PRATIQUES DU SDRIF N° 7

64

Les fronts urbains d’intérét régional (Fuir)
figurent sur la CDGT par un tracé et des
redents de couleur marron.



Scot et PLU

Outils

Pour délimiter le front urbain, la collectivité
peut s'appuyer sur des lignes de ruptures
géographiques ou naturelles, quand elles
existent.

Lignes de contact et d’épaisseur, les fronts
urbains vont permettre une transition entre
l'existant, les espaces a urbaniser d’ici 2030
etlesespacesouverts. Le cas échéant, des
fronts urbains temporaires doivent étre
déterminés lors des phases d’urbanisation
successives.

Sagissantdesfronts urbains d’intérét régio-
nal (Fuir), lesdocuments graphiques du Scot,
ou adéfaut de Scot du PLU, doivent en pré-
ciserles limites. Le DOO du Scotou leregle-
ment du PLU (ou éventuellement les OAP)
prévoiront les dispositions utiles, de facon
a ce gqu’aucune urbanisation nouvelle ne
franchisse la limite des Fuir.

Dansle PLU, les OAP permettent notamment
de qualifier des espaces de transition, par
exemple par le biais de plantations linéaires
oudiffuses, de haies, de vergersen conser-
vant des continuités visuelles.

Danslereglement, lesemplacementsréser-
vés permettent également d’instituer des
périmetres «de transition» pour la réalisa-
tion d’espaces verts ou de liaisons douces.

Exemple d’évolution d’un front urbain

a o L A, W

Le Carnet pratique du Sdrif « Comment trai-
ter les fronts urbains?» est consultable et
en vente sur le site de U'lAU a la rubrique
«LIAU et vous» > «Nos éditions ».

Comment traiter
les fronts urbains ?

Le «Guide des bonnes pratiques pour la pro-
tection et la gestion des lisieres en milieu
urbanisé» est édité par UAEV et le départe-
ment du Val-de-Marne.

Espace urbain Espace constructible au PLU
. X R X . S
Espace urbain  Site de projet (phase 1) Espace constructible au PLU

Site de projet (phase 2)

Les carnets pratiques du Sdrif « Comment

traiter les fronts urbains».
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LES ESPACES AGRICOLES

Préserver les espaces agricoles

Pourquoi

Le territoire régional comprend 50 % d’es-
paces agricoles. Au sein de lensemble des
espaces ouverts, ils remplissent des fonc-
tions économiques, écologiques et sociales.
Le systemerégionaldes espacesouvertsdu
Sdrif prend en compte 'ensemble des
espaces et continuités dotés d’une cohé-
rence propre et préserve leurs caractéris-
tiques paysageres, productives, récréatives
ou fonctionnelles.

Les dispositions du Sdrif préservent l'en-
sembledes espacesagricoles. Ainsi, les uni-
tés d’espaces agricoles cohérentes sont a
préserver. Les espaces agricoles non carto-
graphiés sont a préserver s'ils sont exploi-
tables et nécessaires a la viabilité de
Uexploitation agricole. Dans le cas contraire,
laménagement de ces espaces doit
permettre d’en conserver une partie en
espaceouvert. Cestacetitre que lesespaces
agricoles franciliens sont protégés tout
comme les espaces plus enclavés du coeur
de métropole.

Hors potentiels d’extension offerts par le
Sdrif, les installations autres quagricoles
sont proscrites, sauf exceptions listées dans
le fascicule «Orientations réglementaires»,
sousréserve de ne pas nuire a lactivité agri-
cole etasapérennité. Sontvisés: lesinstal-
lations de captage d’eau, les installations
annexes aux activités agricoles, les infras-
tructures, les carrieres et, s’ils ne peuvent
étre accueillis dans les espaces urbanisés,
les ouvrages et installations nécessaires au
service public ou d’intérét collectif de niveau
intercommunal.
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Légende

k

Les espaces agricoles sont représentés
par un aplat jaune sur la CDGT.

Lesespacesagricoles d’une superficie infé-
rieurea b hectaresdans l'agglomérationcen-
trale et 15 hectares hors agglomération
centrale ne figurent pas sur la carte.



Scot et PLU

Outils

Lerapportde présentation des documents
d’urbanisme comprend un diagnostic des
besoins en matiére d’agriculture (et de pré-
servation du potentiel agronomique, pour
les Scot). Il comporte une analyse de la
consommationd’espaces naturels, agricoles
etforestiersau coursdesdixannées précé-
dant lapprobation ou la révision du docu-
ment, et justifie les objectifs chiffrés de
limitation de cette consommation.

L. 141-3 (mc. L. 122-1-2) ; L. 151-4 (anc. L. 123-1-2)

Dansle Scot, le DOO détermine les espaces
agricoles a protéger dont il peut définir la
localisation ou ladélimitation. S’ils sont loca-
lisés, lesdocuments graphiques doivent per-
mettre d’'identifier les terrains situés dans
cessecteurs. Enprésenced’une charte PNR,
leDOOtranspose lesdispositions pertinentes
delacharteetleursdélimitations cartogra-
phiques a une échelle appropriée, pour
permettre leur mise en ceuvre dans les PLU
et cartes communales.

L. 141-10€TR. 141-6 (anc. L. 122-1-5€TR. 122-3)

Dans les PLU, le classement en zone Avise
apréserver lesterresagricolesenraisonde
leur potentiel agronomique, biologique ou
économique. Le réglement peut néanmoins
yautoriser les constructions et installations
nécessaires a des équipements collectifs,
deslorsqu’elles sontcompatibles avec lexer-
cice d'une activité agricole sur le terrain
concernéetquelles ne portent pas atteinte
alasauvegarde desespaces naturelsetdes
paysages. Le changement de destination
desbéatimentsestenvisageable, sousréserve
de l'avis conforme de la CDPEANF.
L.1561-11€r-12;R. 161-22¢7-23

(anc. L. 123-1-5; R. 123-7)

Encomplément, les OAP permettent de trai-
ter, par exemple, les espaces de transition
entre espaces urbains et agricoles.

Le périmetre de protection et de mise en
valeur des espaces agricoles et naturels
périurbain (PAEN) est délimité par le dépar-
tement, avec laccord des communes concer-
néesoudes EPClcompétents en matiére de
PLU. Un programme d’actions précisant les
aménagements et les orientations de ges-
tion de cet espace est établi.

Lazone agricole protégée (ZAP) protége les
zones présentant un intérét général en rai-
sonsoitde laqualité de leur production, soit
de leur situation géographique (art. 112-2 du
code rural). Ces espaces ne pourront étre
rendus constructibles que par décision de
UEtat.

Le Carnet pratique du Sdrif «Comment
prendre en compte le fonctionnement des
espaces ouverts?» est consultable et en
vente sur le site de U'lAU a la rubrique « CIAU
etvous» > «Nos éditions».

Le centre d’études et d’expertise sur les
risques, lenvironnement, la mobilité et lamé-
nagement (Cerema) partage les expériences
et pratiques des collectivités territoriales
sur «La prise en compte de la dimension
agricole dans les PLUien milieu rural», Club
PLUI, DGALN-Certu, 2013.

La DRIAAF 1dF a publié en juillet 2016 un
«Guide des démarches réglementaires en
agriculture urbaine».

La Région lle-de-France propose des sup-
ports pédagogiques sur le site infosdrif dédié

ala mise en ceuvre du Sdrif.
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LES ESPACES BOISES ET LES ESPACES NATURELS

Préserver les espaces boisés et les espaces naturels

Pourquoi

Légende

Lesmassifs boisés sont reconnus pour leurs
réles social et écologique. Ils permettent
également une production forestiére. Mais
un parcellaire éclaté et des difficultés d’ac-
cesenzone périurbaine nuisent aleur bonne
exploitation. Aumémetitre que les espaces
agricoles, les espaces boisés et naturels
participent du bon fonctionnement des
espacesouverts. Larticulation entre toutes
cesentitésestindispensable pour leur péren-
nité. Il faut contenir les pressions subies et
préserver des entités cohérentes.

Sans préjudice des dispositions du code
forestier et du code de l'environnement, les
espaces boisés et les espaces naturels
doivent étre préservés, sauf exceptions
conditionnées concernant les espaces boi-
sés (passage desinfrastructures, exploita-
tion des carriéres).

Les lisiéres forestieres sont des zones de
transitions écologiques qu’il faut préserver
de lurbanisation. Les lisieres des massifs
boisésde plusde 100 hectares sont préser-
vées dans une bande de 50 meétres: toute
urbanisationy estexclueendehorsdes sites
urbains constitués, exception faite des bati-
ments agricoles.
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Lesespaces boisés et les espaces naturels
sontreprésentés parun aplatvert foncé sur
la CDGT.

Lesespaces boisés et les espaces naturels
d’une superficie inférieure a 5 hectares dans
lagglomération centrale et 15 hectares hors
agglomération centrale ne figurent pas sur
la carte.



Scot et PLU

Outils

Lesespacesboisés et les espaces naturels
—dontceuxreprésentés surla CDGT - feront
l'objet d’une protection appropriée dans le
cadre des documents d’urbanisme.
S’agissant des lisiéres a protéger, elles
devronty étrereportées de facon suffisam-
ment précise, et faire l'objet d’'une prescrip-
tion d’interdiction d’urbaniser.

Dansle Scot, le DOO détermine les espaces
naturels et forestiers a protéger dontil peut
définir lalocalisation ou ladélimitation. S'ils
sont localisés, les documents graphiques
doivent permettre d’identifier les terrains
situés dans ces secteurs. En présence
d’une charte PNR, le DOO transpose les
dispositions pertinentes de celles-ci et
leurs délimitations cartographiques a une
échelle appropriée, pour permettre leur
mise en ceuvre dans les PLU et cartes
communales.

L. 141-10€TR. 141-6 (anc. L. 122-1-5€TR. 122-3)

Dans le PLU, le classement en zone natu-
relle (N) et lidentification d’espaces boisés
classés sont des outils permettant de pré-
server les espaces naturels et forestiers.
Pour les «petits» espaces, le reglement peut
identifier, pour les préserver, des sites et
secteurs a protéger pour des motifs d’ordre
écologique.

L. 113-Ters, L. 1561-11¢rs, L. 151-23 ; R. 151-22,

-24 €1-34 (anc. L. 130-1, L. 123-1, L. 123-1-5;
R.123-7,-8¢er-11)

A titre complémentaire, le «sous-zonage»
peut étre utile pour cibler la vocation des
espaces sanctuarisés (ex: «Ap» pour des
secteurs agricoles a valeur paysagere,
«Nce»pourunespace naturela protégerau
titre des continuités écologiques).

Lors de 'élaboration du document d’urba-
nisme, lanalyse fonctionnelle des espaces
ouverts estune méthode quiaide alarecon-
naissance des espaces a préserver et per-
met d’éviter leur fragmentation.

Rblises une analysa foaciionmslie

Réaliser une analyse fonctionnelle
des espaces ouverts, |IAU et DRIAAF, 2009

D’autresdocuments régionauxentrentdans
le champ des politiques d’'aménagement
durable et sont a intégrer aux réflexions au
momentde '‘élaboration/révision des docu-
ments d’urbanisme, bien que non directe-
ment dans le champ de l'urbanisme : le
schéma régional de cohérence écologique
(SRCE) par exemple.

Le Carnet pratique du Sdrif « Comment
prendre en compte le fonctionnement des
espaces ouverts?» et la Note rapide
«L'analyse fonctionnelle des espaces
ouverts: un outil pour les territoires» sont
consultables surlesitede'lAU alarubrique
«LIAU et vous».

Le Gridauh a mis en place des séminaires
sur lécriture des Scot et des PLU et rend
public les résulats de ses travaux. Pour
exemple, une fiche sur le theme «Scot, eau
et biodiversité» est disponible sur son site.

LaRégion lle-de-France propose différents
supports pédagogiques sur le site infosdrif

dédié ala mise en ceuvre du Sdrif.
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LES ESPACES VERTS ET LES ESPACES DE LOISIRS

Créer et pérenniser les espaces verts et les espaces de loisirs

Pourquoi

Légende

Entantqu’espaces publics de proximité, les
espaces verts et de loisirs participent a la
qualité urbaine (C. liste indicative fascicule
«Orientations réglementaires», p. 42). Leur
présence est essentielle pouraccompagner
ladensification des espaces urbanisés. Pour
répondre aux attentes de tous les Franciliens,
ils doivent étre accessibles et leur réparti-
tion doit étre équilibrée. Les deux tiers des
communes du coeur de métropole ont une
offre inférieure a 10 m? d’espaces verts
publics par habitant.

Le Sdrif prévoit donc la préservation et la
création de ces espaces afin d’atténuer les
inégalités territoriales.

Outre la préservation des espaces verts et
espaces de loisirs existants définis par le
Sdrif, lescommunes disposant de moins de
10 % en superficie d’espaces agricoles,
boisés, naturelsetd’espacesouvertsurbains
doivent prévoir des espaces verts a recon-
quérir afin de rétablir un réseau
écologique.

Par ailleurs, les documents d’urbanisme
doivent permettre la création ou lextension
desespacesde loisirsd’intérét régionaliden-
tifiés surla CDGT.

Les espaces verts et de loisirs non repré-
sentés surlaCDGT peuvent changerdevoca-
tion sous réserve de compensation.
Seules les bases de plein air et de loisirs
(maintenant nommées «iles de loisirs»)
peuvent éventuellement faire l'objet
d’aménagements.
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Les espaces verts et les espaces de loisirs
sont représentés par un aplat vert clair sur
la CDGT.

Les espaces verts et les espaces de loisirs
d’une superficie inférieure a 5 hectares dans
lagglomération centrale et 15 hectares hors
agglomération centrale ne figurent pas sur
la carte.

Les espaces verts et les espaces de loisirs
d’intérét régional a créer ou a étendre sont
symbolisés par une fleur verte :

- de grande taille pour ceuxde plusde 5 hec-
tares, qui correspondent a des équipe-
ments verts et des espaces de loisirs de
niveau régional;

- de petite taille pour ceuxde 2 a 5 hectares,
qui correspondent a un échelon intermé-
diaire d’espace vert.



Scot et PLU

Outils

Le Scot prévoit notamment les conditions
d’un développement urbain maitrisé et les
principes de restructuration des espaces
urbanisés, de revitalisation des centres
urbains et ruraux — ce qui peut inclure la
question des espaces verts et des espaces
de loisirs.

L. 141-5 (anc. L. 122-1-4)

Dans le Scot, le DOO peut définir des objec-
tifs a atteindre en matiere de maintien ou de
création d’espaces vertsdans les zones fai-
santlobjetd’'une ouverture a lurbanisation.
Par ailleurs, les grands projets d’équipe-
ments et de services — notamment sportifs
etde loisirs — sontdéfinis par le DOO du Scot.
L. 141-11erL. 141-20 (anc. L. 122-1-5)

Dans le PLU, les OAP sont au nombre des
outils permettant de valoriser les espaces
verts et de loisirs.

L. 151-7 (anc. L. 123-1-4)

Enfonctiondes caractéristiques desespaces
vertsetespacesde loisirsacréerouamain-
tenir, ils apparaitronten zone urbaine, a urba-
niser ou naturelle (U, AU ou N).

Pour répondre notamment au probleme des
zones carencées en espaces verts, le PLU
peut prévoir des emplacements réservés
qui leur sont dédiés, par exemple dans la
perspective d’'opérations de renouvellement
urbain. Lereglement peut, parailleurs, impo-
serdesobligationsen matiere de réalisation
d’espaces libres et de plantations, d’aires
de jeux etde loisirs.

L.151-41eTR. 151-43

(anc. L. 123-1-5,R. 123-9erR. 123-11)
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ILE-DE-FRANCE 2030
LA REGION SE TRANSFORME

REDECOUVRIR
LA NATURE EN VILLE

LES CARNETS PRAT
1 e £ s st

ITIQUES DU SDRIF « o

e

Le Carnet pratique du Sdrif « Redécouvrir la
nature en ville» est consultable et en vente
sur le site de U'lAU a la rubrique «’IAU et
vous» > « Nos éditions ».

La Région lle-de-France propose différents

supports pédagogiques sur le site infosdrif
dédié alamise en ceuvre du Sdrif.
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INTERPRETER LES ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES DU SDRIF. LES FICHES

LES CONTINUITES

Pérenniser les continuités

Pourquoi

Le systemerégionaldes espacesouvertsdu
Sdrif prend en compte 'ensemble des
espaces et continuités dotés d’une cohé-
rence propre et préserve leurs caractéris-
tiques paysageres, productives, récréatives
ou fonctionnelles.

Les continuités permettent de structurer
'espace, de favoriser les déplacements des
espéces animales etvégétales, ainsique les
déplacements des hommes, dans le cadre
d’activités de production agricole, forestiere,
ou pour leurs loisirs. Les espaces de respi-
ration et les pénétrantes agricoles ou boi-
séesjouentunroleclédans lastructuration
des espaces et la maltrise de 'étalement
urbain. Ils permettent une continuité d’es-
pacesouverts, avec des emprises spatiales
larges. Lesliaisons vertes s'insérent jusqu’au
ceceur de lamétropole, garantissant le retour
de lanature enville.

Lensemble des continuités doivent étre
maintenuesou créées. Les troncons de conti-
nuités soumis a de forts enjeuxde dévelop-
pement urbain nécessitent une vigilance
pour garantir Uintégrité du systeme.

Dans cet objectif, le Sdrif s’articule avec le
schéma régional de cohérence écologique
(SRCE).

LES CARNETS PRATIQUES DU SDRIF N° 7
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Légende

Les continuités sont représentées par des
fleches vertes sur la CDGT.

Elles peuvent étre de quatre natures:

-indice R: elles symbolisent des espaces
de respiration;;

-indice A: elles symbolisent des liaisons
agricoles et forestieres;;

- indice E: elles symbolisent des segments
des continuités écologiques principales
d’intérétrégional ou suprarégionaldans le
schémarégional de cohérence écologique
(SRCE), la ol un conflit potentiel apparait
auregard des projets de changement d’af-
fectationdes sols;

-indice V: elles symbolisent des liaisons
vertes.

. 5 -
i i D f
Ex.A: Ex. AV: Ex. E: Ex. EV:
circulations  circulations  licison liaisons
agricoles sylvicoles, biologique  douces et/
ef grumiers, essentielle ou
forestieres promenades @ la survie écologique
de l'espece

Source : Les carnets pratiques du Sdrif, « Comment prendre en compte
le fonctionnement des espaces ouverts ?»



Scot et PLU

Outils

Aloccasion du diagnostic du Scot ou du PLU,
laquestion des continuités doit étre envisa-
gée (cf. étatinitial de lenvironnement, éva-
luation environnementale).

Autitre des conditions d'un développement
équilibré dans lespace rural que le Scot doit
déterminer, le DOO peut établir des pres-
criptions visant a ne pas compromettre la
circulation des engins agricoles.

L. 141-5 (anc. L. 122-1-4)

Parailleurs, le DOO détermine les modalités
de protection des espaces nécessaires au
maintien de la biodiversité et a la préserva-
tionou alaremiseenbon étatdes continui-
tésécologiques. Iltranspose, le cas échéant,
lesdispositions pertinentesde lacharte PNR
en la matiere.

L. 141-10€TR. 141-6 (anc. L. 122-1-5€TR. 122-3)

Dans le PLU, le classement en zone N per-
met de préserver les espaces naturels et
forestiers. Le reglement peut identifier des
sites et secteurs a protéger pour des motifs
d’ordre écologique.

La pratique du «sous-zonage» peut étre
utile pour cibler la vocation des espaces
sanctuarisés (ex : « NCE»pour un espace
naturel a protéger au titre des continuités
écologiques).

L.151-11¢ers,, L. 151-23; R. 151-24

(anc., L. 123-1,L.123-1-5;R. 123-7, -8 er-11)

Les OAP peuvent définirdes actions et opé-
rations nécessaires pour mettre en valeur
les continuités écologiques. Cet outil a été
récemmentcomplété puisque, dansle cadre
des PLU (code de l'urbanisme, 1° jan-
vier 2016), le recours aux OAP visant la
protection du patrimoine, notamment éco-
logique, est possible, y compris dans les
zones urbaines (application RNU).

L. 151-7erR. 151-7 (ac. L. 123-1-4)
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Leschémarégionalde cohérence écologique
(SRCE) d'lle-de-France adopté en 2013 est
constitué de 4 tomes et d’'un résumé non
technique. Il propose un inventaire exhaus-
tif des continuités écologiques. Ilest consul-
table sur le site de la DRIEE lle-de-France.

Lecentrederessources pourlamiseen ceuvre
delatrameverteetbleue (TVB) propose des
retours d’expériences, des outils techniques
etdes guides méthodologiques destinés aux
acteursimpliqués dans cette thématique.

Le guide «Concilier urbanisme et continui-
tés écologiques dans vos PLU et PLUI» est
édité parledépartementdel'lsére et 'agence
d’urbanisme de la région grenobloise.

Une Note rapide de U'IAU, «Les continuités
écologiques : approches complémentaires
du Sdrifetdu SRCE, » propose de mieux com-
prendre larticulation de ces deuxdocuments
pour une mise en ceuvre efficace des ambi-
tionsrégionales. Cette Note rapide, ainsique
le numéro des Carnet pratique du Sdrif
«Comment prendre en compte le fonction-
nementdes espaces ouverts?» sontconsul-
tables surle sitede l'lAU a la rubrique « LIAU
etvous».

Le Groupement de recherche sur les insti-
tutions et ledroitde laménagement, de l'ur-
banisme et de 'habitat (Gridauh) a mis en
place des séminaires sur écriture des Scot
etdesPLUetrend publiclesrésulats de ses
travaux. Pour exemple, unefiche sur lethéme
«Scot, eau et biodiversité» est disponible
sur son site.

La Région lle-de-France propose différents

supports pédagogiques sur le site infosdrif
dédié alamise en ceuvre du Sdrif.
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INTERPRETER LES ORIENTATIONS REGLEMENTAIRES DU SDRIF. LES FICHES

LE FLEUVE ET LES ESPACES EN EAU

Prendre en compte la préservation des ressources et des milieux en eau

Pourquoi

Lile-de-France, située a une confluence
majeure du réseau hydrographique, pos-
sede unerichesse écologique. Ce réseau et
'ensemble des milieux associés font l'objet
d’ambitions multiples: préservation de la
biodiversité, développement du transport
fluvial, maintien et développement des
espaces avocation économique, gestion et
prévention des risques, etc.

Lurbanisation doit respecter 'écoulement
natureldes cours d’eau, permettre laréou-
verture des riviéres urbaines et les sous-
traire aux réseaux d’assainissement.

Les éléments naturels participant au fonc-
tionnement des milieux aquatiques et
humides et aux continuités écologiques et
paysageres liées al'eau ne doivent pas étre
dégradés par les aménagements et les
constructions.

Lorsque des continuités aquatiques ou
humides ont été interrompues, leur restau-
ration doit étre recherchée.
Lesbergesnonimperméabilisées des cours
d’eau doivent étre préservées.

Pour conforter larobustesse de larégion, il
est nécessaire de réduire lavulnérabilité de
lurbanisation existante et d’adapter 'urba-
nisation nouvelle. Sur les territoires soumis
aurisque d’inondation, des réflexions doivent
s’engager sur une urbanisation moins géné-
ratricederisques, lagestiondescruesetla
préservation de la ressource.
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Légende

Leréseau hydrographique et les plans d’eau
sont représentés par un aplat bleu sur la
CDGT.

Les espaces en eau d’une superficie infé-
rieurea b hectaresdans l'agglomérationcen-
trale et 15 hectares hors agglomération
centrale ne figurent pas sur la carte mais
obéissent aux mémes orientations.



Scot et PLU

Outils

Aloccasiondudiagnostic du Scotoudu PLU,
les zones humides doivent étre identifiées
(cf. état initial de l'environnement, évalua-
tion environnementale).

Dansle Scot, le DOO détermine les espaces
aprotégerdontil peut définir lalocalisation
ou la délimitation. S’ils sont localisés, les
documents graphiques doivent permettre
d’identifier lesterrains situés dans ces sec-
teurs. Par ailleurs, le DOO détermine les
modalités de protection des espaces néces-
saires au maintien de la biodiversité et a la
préservation ou alaremise en bon étatdes
continuités écologiques. Il transpose, le cas
échéant, les dispositions pertinentes de la
charte PNR en la matiere.

L. 141-10€eTR. 141-6 (anc. L. 122-1-5€TR. 122-3)

Dans le PLU, le classement en zone natu-
relle ou agricole (N ou A) permet de préser-
ver les zones humides. La pratique du «
sous-zonage » peut étre utile pour cibler l'en-
jeu des espaces en eau, tout particuliere-
ment a l'intérieur de zones urbaines ou a
urbaniser, afin de permettre une compati-
bilité entre urbanisation et préservation des
milieux humides. Le reglement peut identi-
fier des sites et secteursa protéger pourdes
motifs d’ordre écologique.

L.161-11€ers, L. 161-22€7-23; R. 161-24

(anc., L. 123-1,L.123-1-5;R. 123-7, -8 e1-11)

A titre complémentaire, les OAP peuvent
définirdesactions et opérations nécessaires
pour mettre envaleur les continuités écolo-
giques. Cetoutilaétérécemmentcomplété
puisque, dans le cadre des PLU a partir du
1erjanvier 2016, le recours aux OAPvisant la
protection du patrimoine (hotamment éco-
logique) est possible, y compris dans les
zones urbaines faisant renvoia l'application
du réglement national d’urbanisme (RNU).
L. 151-7 erR. 151-7 (anc. L. 123-1-4)
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Le plan de prévention du risque inondation
(PPRI), servitude d'utilité publique, définit les
regles de constructibilité et d’'urbanisme afin
delimiter les populations soumises au risque.
Ils'impose au document d’urbanisme.

Le centre de ressources pour la mise en
ceuvre de latrame verte et bleue (TVB) pro-
pose des retours d’expériences, des outils
techniques et des guides méthodologiques
destinés aux acteurs impliqués dans cette
thématique.

Les Note rapide de 'IAU « Aménagement et
risque inondation : une démarche innovante
en Seine Amont» et «Urbanisation et zones
inondables : les risques encourus » sont
consultablessurle sitede 'lAU a larubrique
«L’IAU et vous ».

Legroupementderecherche surlesinstitu-
tions et le droit de laménagement, de l'ur-
banisme et de 'habitat (Gridauh) a mis en
place des séminaires sur lécriture des Scot
etdesPLUetrend public lesrésultatsde ses
travaux. Pour exemple, unefiche sur lethéme
«Scot, eau et biodiversité» est disponible
surson site.

La Région lle-de-France propose différents

supports pédagogiques sur le site infosdrif
dédié ala mise en ceuvre du Sdrif.
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4 | OUTROUVER LES DISPOSITIONS
PERTINENTES SUR [E CONTENU
DES SCOT ET PLU

CODE DE L’'URBANISME : NOUVELLE ET ANCIENNE VERSIONS

ContenuduScot

Pieces/thémes Nouveau Ancien
ch L. 141-Tet L. 141-2 L.122-1-1

apead R. 141-1 R.122-1

. . L.141-3 L.122-1-2

Rapport de présentation R.141-2aR.141-5  |R122-2
PADD L. 141-4 L.122-1-3
DOO L.141-5ets. L.122-1-4ets.
Gestion économe des espaces L 141-6al. 1419 L.122-1-5,al.5,94 12,18 et 21

R.141-6

Protection d’espaces agricoles, L. 141-10a L. 141-11 L.122-1-5,al.3,4et 17
naturels et urbains R.141-6 R.122-3,al.3a6

Habitat L. 14112 L.122-1-7

Transports et déplacements L.141-13aL.141-15 | L.122-1-5,al.6et7;L.122-1-8

Equipement commercial
etartisanal

L.141-16a L. 141-17

—

.122-1-9

Qualité urbaine, architecturale

L.141-18 a L. 141-19

.

122-1-5,al.8et22;

et paysagere L.122-1-6
Equipements et services L. 141-20 L.122-1-5,al.16
Infrastructures etréseaux L. 141-21 L.122-1-5,al. 13 et 15
de communications électroniques

Performances environnementales L 141-22 L.122-1-1,al. 13 et 14

et énergétiques
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OU TROUVER LES DISPOSITIONS PERTINENTES SURR LE CONTENU DES SCOT ET PLU?

ContenuduPLU

Piéces/thémes

Nouveau

Ancien

Chapeau L.151-1aL.151-3 L.123-1al.1;L.123-1-8; L. 123-1-1-1
L.151-4
. . R ) L.123-1-2
Rapport de présentation R.151-1aR.151-5; R.123-2:R.123-2-1 6t R. 123-2-2
R.151-54 1°
L.151-5 L.123-1-3
PADD R.1561-54 2° R.123-2-2
L.151-6etL.151-7 L. 123-1-4
OAP L. 151-46
R.1561-64R. 151-8 -
L. 151-45 L.123-1al.2
POA R.1561-54 3° -
Réslement L.1561-84aL.151-42 L.123-1-5
g R.151-94R. 151-50 R.123-4aR.123-12
Affectation des sols L.1561-9aL.151-16 L.123-1-51etll
et destination R.151-17aR.151-38 R.123-4aR.123-12
Zones naturelles, L.151-114aL.151-13 L.123-1-5al.8a 15
agricoles ou forestieres R.151-17aR.1561-38 | R.123-4aR.123-12
Zones urbaines R.151-184R.151-21  |R.123-5:R.123-6 et R. 123-10-1
etaurbaniser
Destinations R.151-27 aR. 151-29 R.123-9al. 29
Interdictions et limitations | R. 151-30a R. 151-35 R.123-9aR.123-12
Mixité sociale L.151-14aL.151-16 L.123-1-5al.5a7
et fonctionnelle R.151-37 etR.151-38 | R.123-11etR. 123-12
Qualité urbaine,
architecturale, L.151-17aL.151-37 L. 123-1-51lI
environnementale R.151-39a R. 151-46 R.123-9aR.123-12

et paysagere

Qualité du cadre devie

L.151-17aL.151-25

By)

.151-39aR. 151-43

L.123-1-51,11(1°,2°et 6°) ; L. 123-1-11
al.1;L.123-4
R.123-9aR. 123-12

Densité

—

.151-26 a L. 151-29

.151-39

L.123-1-51113°;L.123-1-11al.2a 4;
L.123-3al.4;L.127-1et L. 127-2;
L.128-14aL.128-3

R.123-9al.7a11

Stationnement

.161-304 L. 151-37

L. 111-6-1;L.123-1-12 et L. 123~
R.123-9-1

Equipements, réseaux

R
L
R.1561-44 a R. 151-46
L.151-384aL.151-42

L.123-1-5IVetV; L. 123-2

templacements réservé etL.123-1-13
CLEMPIACCMENTSIESEIVES | R 151-47 4R 151-50 | R.123-9;R. 123-11 et R. 123-12
L. 151-43 L. 126-1 4l 1

Annexes

R.151-51 a4 R. 151-53

R.123-13 etR. 123-14
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SIGLES

CDGT Carte de destination générale des différentes parties du territoire

CE Conseil d’Etat

CEREMA Cer!wtre,d‘études et d’expertise sur les risques, l'environnement, la mobilité
etl'aménagement

CDPEANF Commission dépqrtementale de la préservation des espaces agricoles,
naturels et forestiers

CGCT Code général des collectivités territoriales

DOO Document d’orientation et d’objectifs

DPSO Défis, projet spatial régional et objectifs

DRIEE Direct,if)n régionale etinterdépartementale de 'environnement
etdel'énergie

DUP Déclaration d'utilité publique

EE Evaluation environnementale

EPCI Etablissement public de coopération intercommunale

FUIR Fronturbain d’'intérét régional

GRIDAUH Groupement de recherche sur les institutions_ et ledroit
de laménagement, de lurbanisme et de 'habitat

IAU TdF Institut d’'aménagement et d’urbanisme fle-de-France

MOS Mode d’occupation du sol

OAP Orientations d’aménagement et de programmation

OIN Opération d’intérét national

PADD Projet d’aménagement et de développement durable

PAEN Périmétre de/protecftion et de mise envaleur des espaces agricoles
et naturels périurbain

PDUIF Plan de déplacements urbains d'lle-de-France

PEB Plan d’exposition au bruit

PLD Plan local de déplacements

POA Programme d’orientations et d’actions
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POS Plan d’occupation des sols

PPRI Plan de prévention du risque inondation

PGRI Plan de gestion des risques d’'inondation

PLH Programme local de 'habitat

PLU Plan local d’'urbanisme

PME Petite et moyenne entreprise

PMHH Plan métropolitain de 'habitat et de 'hébergement
PMI Petite et moyenne industrie

PNR Parc naturel régional

PPRT Plan de prévention des risques technologiques
RGPE Réseau Grand Paris Express

RNU Réglement national d'urbanisme

SCOT Schéma de cohérence territoriale

SDAGE Schéma directeur d'aménagement et de gestion des eaux
SDRIF Schéma directeur de la région ile-de-France

SRCE Schéma régional de cohérence écologique

SRHH Schémarégional de 'habitat et de 'hébergement
SRIT Schéma régional des infrastructures et des transports
STIF Syndicat des transports d’lle-de-France

TCSP Transport collectif en site propre

TGV Train a grande vitesse

TVB Trame verte et bleue

ZAP Zone agricole protégée

ZAE Zone d’activités économiques

Zone A Zone agricole

Zone AU Zone a urbaniser

Zone N Zone naturelle

Zone U Zone urbaine
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SITOGRAPHIE

IAU 1df Institut d’aménagement et d’urbanisme ile-de-France
www.iau-idf.fr > Rubrique «LIAU et vous »

Le référentiel territorial ile-de-France 2030

Une application développée par U'lAU idF pour favoriser et faciliter lappropriation et la mise en ceuvre du
Sdrif

http://refter.iau-idf.fr

Région ile-de-France
www.iledefrance.fr

Syndicat des transports d’lle-de-France (STIF)

Plan de déplacements urbains d’ile-de-France (PDUIF)
www.pduif.fr > Rubrique «Les actions »

Centre d’études et d’expertise sur les risques, lenvironnement, la mobilité et laménagement (Cerema)
www.cerema.fr > Rubrique « Aménagement »

Groupement de recherche sur les institutions et le droite de laménagement, de l'urbanisme
et de 'habitat (GRIDAUH)
www.gridauh.fr > Rubrique « Comptes rendus de travaux»

Trame verte et bleue, Centre de ressource
www.trameverteetbleue.fr > Rubriques « Retours d’expériences » et « Outils »
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LES ORIENTATIONS
REGLEMENTAIRES

Le Carnet pratique «Les orientations réglementaires du Sdrif» est entierement
consacré au volet réglementaire du schéma directeur lle-de-France 2030 (Sdrif)
qui permet la traduction du projet régional et de ses objectifs dans les documents
d'urbanisme locaux. Son articulation avec les autres documents sectoriels et la
notion de compatibilité de ces documents avec le Sdrify est explicitée. Une sélection
d'orientations réglementaires est présentée suivant la logique de construction du
schéma et de maniere pédagogique pour en faciliter la lecture et son application.
Ce carnet présente ainsi les dispositifs réglementaires des Scot et des PLU sur
lesquels s‘appuyer. Il identifie également certains outils pouvant étre mobilisés afin
de répondre aux objectifs régionaux et de construire une ile-de-France durable,
alliant développement et qualité de vie.
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