MOBILITE

LE PROJET SUPERCYKELSTIER :

295 MILLIONS D’EUROS POUR 750 KM
D’ITINERAIRES A L'HORIZON 2045,
167 KM REALISES EN 10 ANS

34 %

LA PART MODALE DU VELO POUR

SE RENDRE AU TRAVAIL OU SUR LE LIEU
D’ETUDE A L’ECHELLE DE LA REGION
DE COPENHAGUE

11 km

LA DISTANCE MOYENNE PARCOURUE
PAR LES CYCLISTES CONTRE 12 KM
PAR LES USAGERS DU TRAIN
REGIONAL

14 %

DES NOUVEAUX CYCLISTES

QUI EMPRUNTENT LES AUTOROUTES
A VELO SE DEPLACAIENT
AUPARAVANT EN VOITURE
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LES SUPERCYKELSTIER
DE COPENHAGUE: ENSEIGNEMENTS
POUR LILE-DE-FRANCE

DEPUIS UNE DECENNIE, LES SUPERCYKELSTIER, LITTERALEMENT « SUPER PISTES
CYCLABLES », DE COPENHAGUE DECUPLENT LA PERTINENCE DU VELO DANS

LES TRANSPORTS DU QUOTIDIEN DE LA REGION CAPITALE DANOISE. ELLES ONT
TRANSFORME LES PRATIQUES DE DEPLACEMENT ET CREE UNE NOUVELLE GEOGRAPHIE
DES MOBILITES DANS CETTE REGION DE 1,9 MILLION D’HABITANTS. QUELLE LECTURE
FAIRE DE CETTE EXPERIENCE ? QUELS ENSEIGNEMENTS ET BONNES PRATIQUES EN TIRER
POUR L'ILE-DE-FRANCE ?

déplacements domicile-travail de longue distance dans la métropole. Malgré une part

modale vélo déja tres élevée dans la capitale danoise (35 % des trajets domicile-travail),
les résidents des zones périphériques se distinguaient par un usage moindre du vélo en raison
du manque d’infrastructures cyclables identifiables et attractives a l'échelle métropolitaine. Pour
inciter au changement d’habitudes de mobilité et étendre géographiquement les possibilités de la
mobilité cyclable, la ville a décidé d’initier le projet Supercykelstier, un réseau cyclable structurant
et d’échelle intercommunale. Cannée suivante, la capitale danoise s'associait & quinze communes
afin de définir un réseau d’infrastructures cyclables qualitatif permettant d’effectuer des trajets
directs de maniére sécurisée et rapide. Lobjectif était de rendre le vélo attractif pour des trajets
supérieurs a5 km et ainsivenir concurrencer les modes de transport motorisés.
Depuis 2009, le projet s'est étendu.Vingt-huitcommunes et la région ont unileurs compétences pour
fournir aux habitants et employés des zones périurbaines des conditions agréables et efficaces de
déplacementavélo.Endixans, huititinéraires ont pu étre construits et huit autres sonten cours de
réalisation. Le groupement de communes s'est fixé de créer 45 itinéraires d’ici a 2045, constituant
environ 750 km de pistes cyclables a haut standard de qualité.

E n 2008, une étude réalisée par la ville de Copenhague révélait le potentiel du vélo pour les

UN INVESTISSEMENT ABORDABLE ET RENTABLE POUR LES COLLECTIVITES LOCALES
Le colt de construction du réseau Supercykelstier complet (750 km) a été estimé a 295 millions
d’euros, soiten moyenne 400000 euros par kilometre. Ce colt estinférieur a celui d’autres réseaux
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Le projet des super pistes cyclables (Supercykelstier)

de la capitale danoise

SUPER
CYKELSTIER

Quelques chiffres de comparaison entre la région
francilienne et la région capitale de Copenhague
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cyclables de haute qualité, car le circuit développé
parlarégionde Copenhague sappuie, partiellement,
surdes infrastructures qui sont mises a niveau.

Une structure publique indépendante, contrélée par
un comité au sein duquel siegent la région capitale
etlesvingt-huitcommunes,a été créée pour piloter
lensemble du projet. Le colt de fonctionnement
de cette agence est financé a 75 % par la région
et a 25% par les communes adhérentes. La
région a confirmé son engagement dans le projet
en faisant croitre sa participation au budget de
fonctionnement de 54000 euros par an, lors du
lancement du programme en 2009, a 1,6 million
d’eurosen 2018.Lescommunes,entantquautorités
locales en charge de la voirie, assurent la maftrise
d’ouvrage des travaux d’aménagement des pistes
cyclablesetles financentahauteurde50a70 %, en
fonction des subventions allouées par [Etat.

En charge des hopitaux publics du territoire, la
région de Copenhague compense largement son
engagementen faveur duréseau des Supercykelstier
par les bénéfices en matiere de santé publique
corrélés alaugmentationde lusage duvélo.Un bilan
effectué en 2018 montre que les bénéfices socio-
économiques générés par la pratique du vélo étaient
de 765 millionsd’euros,dont 80 % dans lechampde
la santé. Cette performance est due directement a
une réduction des dépenses de santé mais aussi,
indirectement, a la baisse des arréts maladie qui
fait rentrer davantage de taxes.

UN RESEAU CYCLABLE

DOTE D’UNE IDENTITE VISUELLE FORTE

Faire en sorte que les citoyens réalisent 10, 15,
voire 20 km a vélo pour les trajets du quotidien,
tel est lobjectif qui a présidé a la conception des
itinéraires des Supercykelstier. Afin de distinguer
ce réseau cyclable des réseaux routiers et de
transports en commun, la premiere étape a été
de le rendre identifiable par la conception d’un
logo, d’une charte graphique, d’une signalétique
identitaire et d’'une carte des itinéraires projetés.
Cette stratégie «orange », couleur adoptée pour
la signalétique, a permis de donner une nouvelle
image au réseau cyclable.Elleaouvertlechampdes
possibles pour les déplacementsvélo enentrainant
lusager au-dela de son territoire habituel, et en lui
montrant les nouvelles possibilités d’itinéraires et
de destinations.

Danscette logique de longs trajets, lusager doit étre
rassuré a intervalle régulier et savoir qu’il se trouve
sur le bon itinéraire, une erreur de parcours en
zone périurbaine pouvant rapidementoccasionner
un long détour et influer sur leffort physique a
fournir. Un balisage des itinéraires réalisés a laide
de pictogrammes positionnés sur le sol, ou dans
le champ de vision des cyclistes, a permis une
identification simple des itinéraires. Par ailleurs,
des services (stations de gonflage et de réparation)
sontinstallés le long du parcours.



DES STANDARDS D’AMENAGEMENT TRES ELEVES

La deuxieme étape de mise en ceuvre a consisté
a offrir un confort et une sécurité qui permettent
des trajets efficaces et rapides grace a une
conception d’infrastructure aux standards tres
élevés. Unaménagement cyclable continu, large et
de qualité dudébutalafinde litinéraire, telles sont
les conditions indispensables pour la réalisation
des Supercykelstier. Les intersections avec les
véhicules automobiles sont limitées et, surtout, les
usagers les plus vulnérables y sont sécurisés. En
casdesignalisation lumineuse fréquente, lamiseen
place d'uneondeverterégle les feuxtricolores surla
vitesse des cyclistes, leur évitant ainsi de s'arréter
et de maintenir une vitesse proche de 20 km/h.
Une maintenance tout au long de l'année (feuilles
mortes, neige) permet de transformer le vélo en un
mode de déplacement fiable, quelles que soient les
conditions météorologiques.

Parailleurs, souvent présents en milieu périurbain,
lesfranchissements endénivelédes axesroutiersou
de voies ferrées sont particulierement bien traités
pour le confortdes cyclistes,notamment grace ades
dispositifs lumineux, afin qu’ils ne deviennent pas,
comme cela s'est souvent vu, des lieux repoussoirs
alusage du vélo. Enfin,un environnement attractif
etpaysagé le long du réseau cyclable est pensé pour
rendre les longs trajets plus agréables, surtout en
espace peu dense.

L'IMPACT DES SUPERCYKELSTIER SUR LA MOBILITE

ET L'URBANISME DE COPENHAGUE

Gréace aux Supercykelstier, le vélo est devenu un
moyen de déplacement efficace sur les longues
distances et il réussit méme a concurrencer la
voiture et le train régional. Alors que son utilisation
chute généralement pour les trajets supérieurs a
5kmetdevientrareau-delade 10 km, lesdistances
moyennes par trajet en vélo constatées parenquéte
a Copenhague varient aujourd’hui selon les
itinérairesde 6,4a 14,7 km.

5 825 km de voiries cyclables
en lle-de-France

Piste cyclable

Bande ou couloir de bus 999 km
Double-sens cyclable BRPANT)

Aménagement non défini | 33 km
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Lexemple de Copenhague montre que le vélo est en train de trouver sa légitimité a une nouvelle
échelle de territoire et peut également devenir un outil qui contribue a rompre les barrieres
physiques et psychologiques entre villes et banlieues. Des témoignages d’habitants de la banlieue
de Copenhague montrent qu’ils onttenu compte de la présence des infrastructures cyclables pour
définir leur lieu de résidence.

LES POINTS A RETENIR POUR L'iLE-DE-FRANCE ET LA METROPOLE DU GRAND PARIS :

QUELLE ADAPTABILITE ET QUELS ENJEUX ?

LTle-de-France est couverte en 2019 par plus de 5800 km de voiries cyclables, dont 1860 km
de pistes cyclables, réalisées au fil des années par les collectivités locales en charge de voirie :
départements, EPCl et communes, ainsi que 'Etat. De nombreux aménagements ont bénéficié du
soutien financier de la Région.

Cette offre estimportante et ne cesse de croitre sous limpulsion des collectivités, la pression des
associations pro-vélo etavec le soutien de laRégion.On ne comptait que 3500 km de voiries cyclables
en2012etseulement 1400 kmen 1999.Pour autant,cetensemble de linéaires cyclables ne fait pas
encore systeme ou réseau. Les continuités ne sont que tres rarementassurées sur l'intégralité d’'un
parcours,lesaménagements et les services restent tres hétérogenesen qualité eten praticité, et le
jalonnement ainsi que la signalétique sont absents.

Les opportunités sont pour autant réelles. De grandes continuités cyclables existent au sein de
lagglomération parisienne comme la coulée verte du Sud parisien ou la piste du canal de I'Ourcq,
etde nombreuxaménagements plus récents, notamment le long de grandes voiries, multiplientce
potentiel.C’est une base puissante pour des itinéraires rapides, sécurisés et identifiés, notamment
pour lacces aux pdles d’emploi, pouraméliorer lesliens entre le cceur de lamétropole et sa périphérie.
Unréseauvélo a haut niveau de service, a limage des Supercykelstier de Copenhague, permet cette
performance et fait de litinéraire cyclable une infrastructure de transport réellement porteuse d’'une
mobilité importante. Le vélo, et a fortiori le vélo a assistance électrique, devient alors un mode de
transport puissant au service du territoire métropolitain et régional.m

Dominique Riou, ingénieur transport
département Mobilité transports (Dany Nguyen-Luong, directeur)
Clotilde Imbert, directrice France, Copenhagenize Design Co.

COPENHAGENIZE DESIGN CO : BICYCLE URBANISM BY DESIGN

Copenhagenize Design Co. est une société de conseil qui, depuis plus de dix ans, contribue

au rétablissement du vélo comme moyen de déplacement a part entiére. Elle conseille les collectivités
atravers le monde et a notamment travaillé avec la région de Copenhague a la création de services

pour les cyclistes des Supercykelstier. Son approche consiste a utiliser le vélo comme un outil permettant
de transformer les villes en des lieux de vie agréables, inclusifs et a taille humaine, en mettant au cceur
des projets les besoins des usagers. Son bureau francophone est dirigé par Clotilde Imbert.
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